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SPE	NIAJ �  SI�  MARZENIA 

– Pilot 66, Pilot 66, wo
a ,,Maria”, ,,Maria” wo
a!  

By
a godzina pierwsza po po
udniu, 6 wrze�nia 1973 roku. Za ruf�  jachtu zostawa
y powoli falochrony 
� winouj�cia. Ludek – Ludomir M� czka zd
awionym g
osem nawi� zywa
 ostatni�  po� egnaln�  
� czno�	 : – 
Do widzenia, dzi
 kuj
  za wszystko... Spe
niaj�  si
  moje marzenia...  

Wtedy na pok
adzie s
owa te brzmia
y do�	  patetycznie, ale nie mija
y si
  z prawd� . ,,Maria” rusza
a w 
rejs, który mia
 by	  urzeczywistnieniem pragnie�  z lat m
odo�ci 45-letniego kapitana. W
ócz
 ga zawsze 
poci� ga
a Ludomira M� czk
  i chyba to zami
owanie skierowa
o jego kroki na studia geologiczne. Lektury 
przygodowe i pó� niejsze zetkni
 cie z � eglarstwem morskim skrystalizowa
y marzenia – pop
yn�	  w
asnym 
jachtem na dalekie morza i wyspy, zobaczy	  inne kontynenty i powróci	  okr�� aj� c �wiat. Droga od marze�  
do planów, a potem do realizacji jest d
uga i nie ka� demu si
  udaje. Trzeba du� o cierpliwo�ci, uporu, wiary 
i 
utu szcz
� cia.  

Od pierwszych, studenckich kroków � eglarskich Ludomira w 1948 roku do rozpocz
 cia wyprawy 
min
 
o dwadzie� cia pi
	  lat zdobywania wiedzy, do�wiadcze� , nie tylko zawodowych, ale i morskich. 
Udzia
 w kolejnych rejsach do Narviku, Islandii, Ameryki Po
udniowej zaznacza
 jakby etapy jego 
przygotowa� . Oszcz
 dno�	 , niemal traperski tryb � ycia, bez wymaga�  i bez rodziny, praca wzwiadzie 
geologicznym w Mongolii i Afryce pozwoli
y na zebranie � rodków umo� liwiaj � cych organizacj
  rejsu. Do 
reszty potrzebne by
o troch
  szcz
� cia i pomoc przyjació
. Opiek
  nad zamierzon�  wypraw�  przyj� 
 
macierzysty klub – AZS-Szczecin, gotuj� cy si
  do obchodów swojego XXX-lecia, znalaz
 si
  idealny 
wprost jacht i ludzie dobrej woli, którzy s
u� yli pomoc� .  

Rejs mia
 prowadzi	  dooko
a �wiata, ale kiedy pytano Ludomira o tras
 , by
 niezdecydowany. Mia
 
ochot
  odpowiada	  tak, jak zagadni
 ty kiedy�  przez niego norweski rybak: – Nie wiem, zobacz
 , jak wyjd
  
z portu. – Mie� ci
 si
  w tym ca
y charakter wyprawy: � egluga bez bohaterskich tras, bez bicia rekordów, bez 
zbytniego po�piechu – zwyk
y normalny rejs, jakich w �wiecie wiele, ale za to pod polsk�  bander� .  
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S.y. ,,Maria” 

 
Przekrój pionowy 
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Plan wn
 trza – przekrój poziomy  

1 – komora 
a� cuchowa; 2 – pó
ki; 3 – magazyn � agli; 4 – szafa; 5 – baterie akumulatora; 6 – biblioteczka; 7 – klapkoja;  
8 – apteczka; 9 – szafki kuchenne; 10 – koja; 11 – schowek; 12 – zmywak; 13 – bakista bosma� ska; 14 – magazyn; 15 – kokpit; 

16 – zbiornik paliwa; 17 – kanistry; 18 – odbiornik radiowy; 19 – stó
 nawigacyjny; 20 – pomoce nawigacyjne i radiotelefon; 
 21 – szafki; 22 – stó
 rozk
adany; 23 – bakista; 24 – spi� arnia; 25 – stolik-szafka; 26 – szafka aprowizacyjna; 27 – koja zapasowa; 

28 – zbiornik wody  

 

Trasa musia
a by	  jednak nakre� lona, prosi
 o to klub, zwi� zek � eglarski, prasa. Pad
 wi
 c zarys drogi, 
której szczegó
y mia
o korygowa	  � ycie: Dania, Anglia, Hiszpania, Wyspy Kanaryjskie, Antyle, 
Wenezuela, Panama, Peru i dalej wyspy Galapagos, Polinezja, Australia, Nowa Gwinea, Indonezja, 
Malediwy, Mauritius, Afryka, znowu Ameryka Po
udniowa i Europa. Powrót za trzy lata, o ile dobry los na 
to pozwoli.  

Nie mia
a to by	  � egluga samotna. Ze Szczecina wyp
yn
 
o z M� czk�  dwóch kolegów, którzy musieli 
po pewnym czasie powróci	  do rodzin i pracy. Na ich miejsce mia
y przyby	  inne osoby, � eglarze z Polski 
lub spotkani po drodze. W lipcu 1974 roku wyprawa dotar
a do Peru, sk� d po d
u� szym postoju, w 
pierwszych dniach lutego 1975 roku, jacht wyruszy
 dalej na Pacyfik. Po przej� ciu przez Galapagos, 
Markizy, Rangiroa, Tahiti, Wysp
  Suworowa, Samoa, wyspy Tonga, Fid� i i Nowe Hebrydy ,,Maria” 
dop
yn
 
a w ko� cu listopada 1975 roku do Sydney.  

,,Maria” jest jachtem kr�� owniczo-turystycznym, zaprojektowanym przez mgra in�  Wac
awa 
Liskiewicza, na podstawie konstrukcji Hanna ,,Tahiti-Ketch” oraz konstrukcji Colina Archera.  
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Jacht zosta
 zbudowany w Gda� sku i zwodowany w 1971 roku. Ma d
ugo�	  9,80 m (z bukszprytem 
11,20 m), szeroko�	  maksymaln�  3,20 m. Kad
ub okr� g
odenny drewniany, szkielet d
 bowy, poszycie 
mahoniowe grubo�ci 35 mm. ,,Maria” ma o� aglowanie typu kecz-markoni o pomiarowej powierzchni 46 
m2, wyposa� ona jest w dwa komplety podstawowych � agli z dakronu (kliwer, fok, grot, bezan) oraz � agle 
sztormowe, genu
 , apsel i spinaker. Zaopatrzona jest w silnik pomocniczy wysokoopr
� ny 15 KM Volvo-
Penta MD-2 z pr� dnic�  i alternatorem do 
adowania dwóch niezale� nych systemów baterii, 2 zbiorniki na 
wod
  po 160 l i zbiornik paliwa 120 l. Do wyposa� enia pok
adowego nale��  mi
 dzy innymi 3 kotwice, 
tratwa ratunkowa i sk
adany b� czek wios
owy ,,Stynka”. Przy sterze jachtu zosta
o zainstalowane proste 
urz� dzenie samosteruj� ce.  

Za
og
  ,,Marii” na trasie do Peru stanowi
y nast
 puj� ce osoby:  

-  Ludomir M� czka – j. kpt.� .w., mgr geologii, kapitan i w
a� ciciel jachtu, organizator wyprawy, 
d
ugoletni cz
onek Jacht Klubu AZS – Szczecin;  

-  Jerzy Ma� kowski – j. kpt.� .w., mechanik, inicjator budowy ,,Marii”, znany dzia
acz � eglarski 
warszawskiego YKP (uczestnik etapu Szczecin-Casablanka);  

-  Wojciech Jacobson – j. kpt.� .w., mgr in� . chemii, cz
onek Jacht Klubu AZS – Szczecin 
(uczestnik etapu Szczecin-Callao);  

-  Andrzej Marczak – j. kpt� .w., mgr in� . mechanik, dzia
acz Jacht Klubu AZS – Szczecin 
(uczestnik etapu Wyspy Kanaryjskie-Callao).  

W Peru, w porcie Callao na jacht do
� czyli dwaj nast
 pni � eglarze ze Szczecina: Antoni Jerzy Pisz, j. 
kpt.� .w. i Kazimierz Jasica st.j. 

 

POCZ� TEK DROGI 

Jak to cz
 sto bywa, w ferworze przygotowa�  zabrak
o czasu na próby. Dopiero po starcie 
zaczynali� my poznawa	  jacht, przyzwyczaja	  si
  do nowych warunków i do siebie nawzajem. Znali� my si
  
ju�  bardzo d
ugo, z Ludkiem od pierwszych kroków � eglarskich, ale w pe
nomorskich rejsach nigdy nie 
p
ywali�my razem. Tak istotne we wszystkich wyprawach sprawy wzajemnego zaufania, zrozumienia i 
cierpliwo�ci by
y wi
 c kart�  otwart� . Od wspó
� ycia trzech osób mia
 zale� e	  nie tylko sukces rejsu, ale 
przede wszystkim przyjemno�	  p
ywania. 

Ludek, kapitan, nale� y do tych, którzy wol� , by k
opoty rozstrzyga
y si
  same, tote�  role i funkcje 
poszczególnych osób, bez odgórnych dyrektyw, u
o� y
o � ycie. Czterogodzinne, samodzielne wachty pe
ni
 
kolejno ka� dy z nas, a ogólna opiek
  nad kursami i � aglami przej� 
 stopniowo Jurek Ma� kowski. Ludek, syt 
kapita� skiego autorytetu, zaj� 
 si
  radiem i sprawami bosma� skimi, a mnie pozosta
 kambuz i zaopatrzenie. 
Ciche przywództwo s
usznie nale� a
o si
  Jurkowi, gdy�  on jeden zna
 dobrze „Mari
 ”. Prowadzi
 j�  
uprzednio w kilku dalekich rejsach, pozna
 jej mo� liwo�ci i sposób manewrowania. Jako by
y rybak, Jurek 
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mia
 te�  najlepsze w� ród nas kwalifikacje morskie. Ludek bowiem swój ogromny sta�  na wielu morzach 
sp
 dzi
 w du� ej mierze jako „za
oga w stopniu kapitana”, zyskuj� c do�wiadczenie, ale nie �mia
o�	  decyzji, 
moja za�  praktyka morska ogranicza
a si
  do prowadzenia jachtów w ba
tyckich regatach, co na „Marii” nie 
na wiele by
o przydatne. 

Granice samorzutnie obj
 tych funkcji nie rysowa
y si
  ostro, ka� dy po trosze zajmowa
 si
  wszystkim, 
� ycie p
yn
 
o bez wielkich rygorów, cho	  w poczuciu wspólnej odpowiedzialno�ci. 

 
Ludomir M� czka – kapitan „Marii”, czeka na s
o� ce 

 

Ba
tycki odcinek drogi by
 chwil�  odpoczynku po trudach przygotowa� . Porty le� a
y blisko i trwa
a w 
nich atmosfera po� egna� . Do pierwszego postoju w Sassnitz odprowadzi
a nas na klubowej „Dali II” cz
�	  
ekipy sposobi� cej start „Marii” na morsk�  orbit
 . Przez wiele dni i tygodni koledzy i przyjaciele szykowali 
jacht, gromadzili sprz
 t i pakowali prowiant, uczestnicz� c we wszystkich naszych klopotach. 

Potem by
a Kopenhaga i Kilonia. Sta
y tam tak� e jachty polskie: „Zawisza Czarny”, „Mariusz”, 
„Rairewa”, „Enif”, byli znajomi i przyjaciele, trwa
y wizyty i po� egnania. Go�cie przynosili jakie�  drobiazgi 
na drog
 , najcz
� ciej wianuszki czosnku – przysmaku kapitana. Nieliczni, dobrze znaj� cy Ludka, 
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wyposa� ali go w ró� ne potrzebne rzeczy. Kapitan bowiem, nie � a
uj� cy � adnych wydatków dla swojej 
wielkiej mi
o� ci – „Marii”, nie dba
 nigdy o w
asn�  osob
  ani o tzw. prezencj
 . Dokupione w ostatniej 
chwili tenisówki i komplet d� insowy „Odra” sta
y si
  zestawem wyj� ciowym i wizytowym na ca
y rejs. 
Obaj z Jurkiem dr� eli�my, by przypadkiem kapitan nie ruszy
 w tym stroju do rwania kotwicy lub 
czyszczenia silnika. 

 

 
Wojciech Jacobson przy sterze „Marii” 

W
a�ciwy rejs, a przynajmniej jego � eglarska cz
�	 , zaczyna
 si
  dla nas dopiero za Kana
em 
Kilo� skim. Zostawali�my tam naprawd
  sami, czeka
o nas gro� ne Morze Pó
nocne i � ycie unormowane 
odt� d rytmem wacht i rytmem pogody. � egluga zacz
 
a si
  (i omal nie zako� czy
a) mocnym akordem, 
mo� na nawet powiedzie	  mocnym uderzeniem. Ju�  za � luzami, na 	abie, silny pr� d odp
ywowy poniós
 
bezw
adny w pewnej chwili jacht na metalow�  p
aw
  farwateru. Huk, trzask i pierwsza my� l: „Koniec! 
Powrót nieunikniony!” A jednak nie. Uderzenie posz
o w gród� , � ebra jachtu by
y ca
e i � adna planka nie 
p
 k
a – solidnie budowano „Mari
 ”. 

Tymczasem wiatr t
� a
 i za uj� ciem 	aby dopad
 nas pierwszy zachodni sztorm. „Maria” pokaza
a si
  z 
najlepszej strony. Nie gi
 
a si
  pod szkwalistymi podmuchami, bra
a fal
  mi
 kko i co najwa� niejsze – 
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wewn� trz by
a sucha. Zawiód
 jedynie eksperymentalny samoster. Przy kursie na wiatr by
 on zreszt�  
zb
 dny, gdy�  jacht mia
 tak zrównowa� one � aglowanie, � e p
yn� 
 sam bez potrzeby pilnowania steru. 

Po sztormie zmienne szkwaliste wiatry powiod
y „Mari
 ” d
ugimi halsami a�  po brytyjski latarniowiec 
Outer Gabbard. St� d do Dover by
o niedaleko. Z czelu� ci sto
u nawigacyjnego wysz
y ju�  mapy cie�niny, a 
my� li i rozmowy kr�� y
y jeszcze dalej – ko
o Hiszpanii i Las Palmas. Nie danym nam jednak by
o dotrze	  
zbyt pr
 dko do Dover. Wieczorem 27 wrze�nia radio poda
o ostrze� enie sztormowe – gwa
towny wzrost 
si
y wiatru, ci
� ki sztorm z zachodu 9-10 B. � agle w dó
, fok sztormowy w gór
  i wkrótce szkwa
y szalej� . 
Du� e statki zmieni
y kursy i zaczynaj�  sztormowa	  pod fal
  i wiatr. 

Dla „Marii” droga by
a jedyna – na pó
noc w otwarte morze. Zwrot, gwa
towne kiwanie na fali i... 
gasn�  �wiat
a jachtu. Potem zapalaj�  si
  i znów gasn�  kilka razy. Mo� e przesun
 
y si
  akumulatory, a mo� e 
zwarcie w instalacji? Zlani potem, w pe
nych ubraniach sztormowych, Ludek i Jurek kopali w zape
nionym 
po brzegi, dusznym forpiku, by dotrze	  do akumulatorów. Wszystko by
o w porz� dku, ale �wiat
a ci� gle 
przygasa
y. Przy�wiecaj� c awaryjnymi lampkami górniczymi slalomowali�my za rufami sztormuj� cych 
statków uciekaj� c jak najdalej w morze. W dzie�  wracamy kontrkursem, by nie odej�	  zbyt daleko od 
kana
u i znowu uciekamy. Po dwóch dniach sztormowania pozycja jachtu by
a niepewna, nie okre� lona. 

Kolejnej nocy pokaza
y si
  b
yski latarni. Jurek gor� czkowo sprawdza spisy � wiate
 i mapy. To brzegi 
Holandii. Sytuacja sta
a si
  gro� na, ostry sztormowy wiatr z NW spycha
 systematycznie „Mari
 ” w stron
  
l� du. Pad
a trudna decyzja – b
 dziemy próbowali wej� cia do Hoek van Holland, którego 
una ja�nia
a noc� . 
� witkiem kierujemy si
  wolno, ostro� nie w stron
  portu, ale nadci� ga nawa
nica. Ogromne, niskie czarne 
nimbusy psuj�  widoczno�	  i dmuchaj�  szkwa
ami do 10 B. trafiamy na p
awy redowe, ukazuj�  si
  kominy, 
budynki. wej� cie by
o jednak niewidoczne, szkwa
y z deszczem skry
y wszystko. W dramatycznych 
chwilach nadzieja przysz
a z zewn� trz. Wiatr powoli zmienia
 kierunek ku pó
nocy stwarzaj� c szans
  
wyrwania si
  z pu
apki. Gin� c w falach forsujemy � aglami i silnikiem – nie ma co go oszcz
 dza	 . 
Wyczerpani kolejno walimy si
  w koje, by z
apa	  par
  kwadransów snu. 

Po pewnym czasie, w oddali, pocz� 
 wy
ania	  si
  zarys wysokiego budynku. Czy� by wiatr docisn� 
 
jednak jacht do brzegu i przyjdzie sztrandowa	  lub wzywa	  pomocy? Chwil
  pó� niej przysz
a ulga – to by
 
statek, a nie budowle na l� dzie. Byli�my na torze wodnym wiod� cym ku cie�ninie Dover. Z godziny na 
godzin
  liczba statków ros
a. P
yn
 li �my teraz najruchliwszym szlakiem wodnym Europy. Sztorm nadal 
trwa
, siek
 deszczem i szkwa
ami. Z ka� d�  now�  fal�  ulewy widoczno�	  mala
a do kilku metrów. 
Bezpiecze� stwo zale� a
o od naszej uwagi, gdy�  statki ograniczone mieliznami, sztormem i pr� dami nie 
mia
y mo� liwo�ci manewrowania. 

Wreszcie po wielu dniach moczenia, ch
odu i niepewno�ci ukaza
y si
  maszty radiostacji w Dover. 
Skrajem najgorszych mielizn zbli� amy si
  do upragnionego portu, przygotowuj� c jacht do wej� cia. Silnik 
ju�  pali. – On jeden nas nie zawiód
 – mówi
  g
o�no. 
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Gorzko tego � a
uj
  – przy manewrach portowych silnik d
awi si
  i ga�nie. Do paliwa dosta
a si
  woda. 
Uratowa
a nas kotwica, a potem burta go�cinnego holownika. Min
 
o dwa dni kiwania na krótkiej 
nieprzyjemnej fali w � rodku s
abo os
oni
 tego portu i kilka godzin ci
� kiej pracy Jurka, zanim silnik 
powiód
 nas do spokojnego doku. Ci
� ki by
 pocz� tek, ale szcz
� cie nam sprzyja
o. Jesie�  1973 roku na 
Morzu Pó
nocnym by
a najgorsza od kilkudziesi
 ciu lat, wiele jeszcze statków i jachtów mia
o ucierpie	 . 

 

MARIA – KANALIA 

„Maria” mia
a si
  w
a� ciwie nazywa	  „Maria-Kanalia”. Pierwsza zaprotestowa
a matka chrzestna, 
znana wszystkim � eglarzom Danka Zjawi� ska, a urz
 dnik GUM-u te�  nie przyj� 
 takiej nazwy do rejestru. I 
s
usznie. Imi
  „Maria” jest tak pi
 kne, ze dodatek „Kanalia” by
by barbarzy� stwem. 

Po ostatnich prze� yciach zaczyna
em niejasno podejrzewa	 , � e w 
ódce zosta
o co�  z projektowanej 
„Kanalii”, co� , co niezale� nie od naszych b

 dów i niedopatrze�  jakby prowokowa
o z
e si
y i z
e 
wydarzenia. Nowe perypetie wydawa
y si
  potwierdza	  te przypuszczenia. Do wyj�cia z Dover 
przymierzali� my si
  dwukrotnie. Za pierwszym razem silny pr� d p
ywowy i przeciwny wiatr zacz
 
y 
spycha	  „Mari
 ” w kierunku Morza Pó
nocnego. Trzeba by
o wraca	  do portu. Po czterdziestu godzinach 
oczekiwania nast
 puje ponowna próba, tym razem noc� . Warunki s�  dobre – silny wiatr z baksztagu. Zaraz 
za g
ówkami, przy du� ej fali, zaczynaj�  si
  ponownie k
opoty z instalacj� . gasn�  �wiat
a pozycyjne, inne 
niezrozumiale mrugaj�  i przygasaj� , wprowadzaj� c niepokój. Czy� by z
e si
y? Potem pruje si
  fok. Ludek 
wymienia � agiel i od razu naprawia. Ranek wita nas prognoz� : „Ci
� ki sztorm z po
udniowego wschodu 
przechodz� cy na po
udniowy zachód.” 

Na razie wieje z SE, ale je� eli skr
 ci na SW? B
 dzie niedobrze, ci� gle jeste�my w kanale La Manche. 
ucieka	  do portu? Wchodzi w gr
  Cherbourg lub Portland, nigdzie nie zd�� ymy przed noc� . „Elektryka” 
wysiad
a definitywnie. Ludek wywiesza lampy naftowe, nik
o �wiec� , ale przynajmniej dodaj�  otuchy. 
Wiatr nie zmienia kierunku, ale dmucha sztormowo. Gdzie jeste�my? Namiary terrestryczne (na l� d) 
sko� czy
y si
 , czas zacz�	  astronawigacj
 . Ludek szuka rocznika astronomicznego „Nautical Almanach 
1973” potem „1972”. Nie ma. By
, teraz nie ma. Jest jedynie „1974”. Fatum? Nie, to niedopatrzenie. Kilka 
egzemplarzy zosta
o na przystani. Mamy jeszcze radionamiernik i namiary wychodz�  dobrze. Jeste�my na 
wyj� ciu z kana
u, zaczyna si
  Zatoka Biskajska. Prognoza: 9-10 B z zachodu. „Kanalia”? Nie ma miejsca na 
sztormowanie – z jednej strony Anglia, z drugiej brzegi Francji, a w � rodku tory wodne statków. 
Pop
 dzamy silnikiem byle jak najdalej na zachód i od l� du, tam, gdzie wi
 cej wody. 

Nast
 pna prognoza: sztorm po
udniowo-zachodni do pó
nocno-zachodniego 9-10 B – trzy ni� e id�  

aw�  od Grenlandii po Hiszpani
 . Noc�  ga�nie silnik. W �wietle latarek wida	 , � e co�  nawin
 
o si
  na � rub
 . 
Nie daje si
  zdj�	  bosakiem, trzeba b
 dzie nurkowa	 . Dobrze, � e s�  ubranka piankowe uszyte przez 
kolegów z Akademii Rolniczej. Na szcz
� cie wiatr i fale do�	  umiarkowane. Samym �witkiem jacht staje w 
dryfie, a Ludek pe
en niecierpliwo�ci i podniecenia wbija si
  w kombinezon piankowy i schodzi do wody 
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ubezpieczony lin� . To jest dopiero przygoda dla niego! Co�  jak konne rajdy po Mongolii. Sam smak � ycia! 
Nie zgadza si
  na podmian
  i mimo zm
 czenia odkr
 ca ze � ruby... kawa
ek szotu kliwra „Marii”. W sam�  
por
 . Wiatr t
� eje do 8 B, deszcz. Znienacka, tu�  przy burcie, pojawiaj�  si
  delfiny. Nie przeszkadza im 
sztorm ani deszcz, baraszkuj�  weso
o – jest co�  optymistycznego w ich widoku. 

Nie ma pocieszenia od synoptyków: „Sztorm do 8 B z NE”. Przynajmniej zawieje od ty
u. Centrum 
ni� u jest na po
udnie od nas, ale jaki b
 dzie jego tor? To ju�  6 dni silnego wiatru. W nocy rozlecia
a si
  
kotwiczna lampa naftowa i ostatni „ nietoperz”. Dzia
a jeszcze aldis. Jurek zak
ada awaryjne �wiat
o 
kotwiczne z baterii startowej silnika. P
 ka sztormreling na lewej burcie, zrywa si
  mocowanie kotwicy. 
Jacht zaczyna odczuwa	  dzia
anie fali i wiatru. A my ? Na pewno te� . I to zarówno fizycznie, jak i 
psychicznie. Kiepskie, uproszczone jedzenie, ma
o snu, ch
ód, mokro, ciep
y kompres z odzie� y. Od 
tygodnia prawie si
  nie rozbieramy – za du� o tego do � ci� gania. Normalny strój na wacht
  to: 2-3 pary 
skarpetek, 2 pary spodni, koszula, 2-4 swetry, kurtka lub kufajka, buty gumowe-„kotwice”. Na wierzch 
rybacki komplet sztormowy, spodnie, bluza i zydwestka oraz oczywi� cie r
 cznik na miejsce szalika. Na to 
jeszcze szelki ochronne, specjalnie dla „Marii” zrobione przez Maryt
  i Zbyszka Gerlachów. Po 15 
minutach ubierania � ó
ciutkie kukie
ki-nied� wiadki mog�  ju�  ta� czy	  na lince bezpiecze� stwa od dziobu do 
kokpitu b� d�  powoli nasi� ka	  pod gorzkos
onym prysznicem. Najwi
 ksze k
opoty ma Ludek. Zestaw 
sztormowy wyczerpuje niemal w ca
o� ci jego skromny dobytek ubraniowy. Do krótkich prac na baku 
wybiega wi
 c boso, bez ubrania, jedynie w bluzie sztormowej. Po robocie biegnie szybko do �piwora 
(nawet bez kielicha). Trzeba i� cie traperskiego zaci
 cia i wytrzyma
o� ci, bo zimny front w po
owie 
pa� dziernika jest jednakowo ch
odny na Biskajach jak na Ba
tyku. ca
e szcz
� cie, � e „Maria” w � rodku jest 
sucha. 

16 pa� dziernika wreszcie zmiana. Nadci� ga wy� , wiatry korzystne i „tylko” do 7 B. Nastroje poprawiaj�  
si
  natychmiast. Wachty przelatuj�  bez zm
 czenia i senno�ci. Udaj�  si
  radionamiary, mamy wi
 c pozycj
 , 
kurs te�  dobry. Dodatkow�  przyjemno�	  sprawia BBC-2 transmituj� c mecz Polska-Anglia. Co za zachwyty 
nad Tomaszewskim! Rankiem nast
 pnego dnia wy
ania si
  Hiszpania. � wieci � liczne s
o� ce, t
 gi wiatr pcha 
nas szybko do celu. Koledzy ju�  snuj�  marzenia, jak pi
 knie b
 dzie za kilka godzin w Vigo. Denerwuj
  si
  , � e 
zapesz� . I rzeczywi�cie, gdy o zmierzchu zapalaj�  si
  �wiat
a latarni, tylko �wiat
o Cabo Finisterre si
  zgadza. 
Nast
 pne, Cabo Corrubedo, ró� ni si
  o 7 sekund od tego, co podaje aktualny spis �wiate
. Dalsze latarnie te�  s�  
dziwne – nie pojawiaj�  si
  tam, gdzie i kiedy trzeba, czasem co�  b
y�nie, ale okres si
  nie zgadza. „Kanalia”? 
Przypominaj�  si
  perypetie u brzegów Holandii. Zrzucamy � agle i stajemy w dryfie do �witu. Potem sprawa 
wyja�nia si
  – �wiate
 nie by
o, bo nad l� dem przy samym brzegu jest mg
a. W dzie�  idzie ju�  g
adko. 
Wchodzimy w cie�niny mi
 dzy wyspami. Wiatr s
abnie z 6 do 2 B. 

Nast
 pne po
udnie to pe
nia szcz
� cia. Wyskakujemy nie tylko z watówek, ale i z koszul, 
rozkoszujemy si
  s
o� cem i przede wszystkim krajobrazem: góry, wyspy, ska
y, przesmyki, pla� e, osiedla – 
br� z ziele�  i b

 kit. W oddali, w kotlinie mi
 dzy wzgórzami bieleje miasto i port. To ju�  Vigo! 

„Maria” doprowadzi
a nas szcz
� liwie. Mo� na na niej polega	 . To nie „Kanalia”, to dom, który nam 
towarzyszy. 
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TAM GDZIE PIEPRZ RO � NIE 

Wyzi
 bionych i zm
 czonych morzem Vigo urzek
o od samego pocz� tku. „Maria” zacumowa
a tu�  
obok bulwaru miejskiego, w ma
ym basenie lokalnego klubu morskiego. Sekretariat klubu przej� 
 
dokumenty, za
atwi
 odpraw
 , obdarowa
 folderkami i mapkami i co najwa� niejsze – udost
 pni
 natryski, a 
nawet k� piel w krytej p
ywalni. W sumie niewiele zachodu, ale przychodz� ca z morza za
oga mia
a 
poczucie, � e kto�  si
  o ni�  troszczy. Wzdychali�my, by mie	  takie warunki w � winouj� ciu, Szczecinie czy 
Gdyni. W basenie jachtowym ruch. Codziennie przyp
ywaj�  i wyp
ywaj�  jakie�  jachty. wszyscy pod�� aj�  w 
tym samym kierunku – Wyspy Kanaryjskie, a potem Morze Karaibskie. Wielki zlot i w
 drówka bia
ych 
� agli. Dobrze, � e w� ród nich jest tak� e polska bandera. Trzeba tu p
ywa	 , by nas widzieli po prostu. 

Na „Marii” rozpoczyna si
  wielkie wietrzenie, pranie, suszenie i ogólny przegl� d. Z forpiku i mesy 
wyci� gamy wszystko na pok
ad, nie ma tam gdzie st� pn�	 . Zakres prac jest � ci� le okre� lony, bo zaj
 cia 
mog
yby si
  nigdy nie sko� czy	 . Najwa� niejsza by
a naprawa instalacji elektrycznej, znalezienie przyczyny 
niepokoj� cego ga�ni
 cia �wiate
. Rozwa� ali�my to wszechstronnie od dawna, a powód by
 jak zwykle 
prosty: poluzowane by
y zaciski g
ównych baterii, ale nie „klemy”, tylko wewn
 trzne nakr
 tki kontruj� ce 
przy 
� czach poszczególnych ogniw. Na du� ej fali, przy gwa
townym kiwaniu, powstawa
a w tych 
miejscach przerwa. St� d nag
e i niezrozumia
e zaciemnienia jachtu. Dokr
 cono wi
 c co trzeba i jeszcze raz 
sprawdzono, Jurek od
� czy
 tak� e lampy topowe, gdy�  przy deszczu nast
 powa
o tam zwarcie. Zamiast nich 
mogli� my teraz podnosi	  prowizoryczn�  lamp
  kotwiczn�  na osobnym przewodzie. 	adowanie butli 
gazowych w fabryce poza miastem, uzupe
nienie paliwa, wody, prowiantu – i 
ódka gotowa. O nie! Jeszcze 
brakuje „Rocznika Astronomicznego 1973”. O tej porze roku nie ma go w sprzeda� y. Nolens volens Ludek 
przepisuje wi
 c pracowicie wspó
rz
 dne s
o� ca na ka� da godzin
  listopada i grudnia z almanachu 
po� yczonego od s� siedniego „Antaresa”. Teraz mo� na i�	  na mariscos – dary morza, ostrygi, ma
� e i „vino 
tinto”, poprawi	  smak po jachtowej kuchni. Na koniec wycieczka do Bayonny nad zatok
 , gdzie ko� cz�  si
  
zazwyczaj wielkie regaty atlantyckie. Pi
 kna przysta�  u stóp zamku i psokojne, oddalone od zgie
ku 
miejsce. Widok 
agodnego morza ze ska
 Bayonny zach
 ca do drogi. � egnajcie jachty! P
yniemy do 
Kadyksu, lecz spotkamy si
  na Wyspach Kanaryjskich. 

Hasta la vista Vigo! 

No i p
yniemy. Kliwer, fok, grot i bezan – wszystkie � agle ci� gn�  „Mari
 ”. Fala kiwa 
ódk� : dziób-
rufa, dziób-rufa. G
owa boli, robi si
  sennie. Nie lubi
  tego wzd
u� nego ko
ysania na „Marii”... Po ka� dym 
postoju trzeba si
  na nowo przyzwyczaja	 . 

� egluga sz
a mozolnie. D
ugimi zygzakami – halsami, nadk
adaj� c drogi jacht wolno pi� 
 si
  pod 
wiatr. Od wielu dni umiarkowane podmuchy nadci� ga
y uporczywie z po
udnia – prosto w nos. 
Rzeczywisto�	  przeczy
a danym statystycznym z locji, które zapewnia
y przewag
  wiatrów pó
nocnych. 
Kurs wiód
 teraz wzd
u�  wybrze� y Portugalii i chwilami gdy jacht zbli� a
 si
  do l� du, ods
ania
y si
  widoki, 
które wynagradza
y wysi
ek � eglugi. 



���������	
�����
�� � � � ��
�������������
�
�
�
�

12 

Noc�  wolniutko przep
ywamy ko
o uj� cia Tagu. � wiat
a Lizbony zach
 caj�  do wej� cia. Kierunek 
wiatru tak� e sprzyjaj� cy. Trudno si
  zdecydowa	 , gdy nie ma wiz... Brak � mia
o� ci zostaje ukarany – 
przychodzi ma
y kilkugodzinny sztorm. Szkwa
y 7-8 B. A przecie�  za ruf�  zosta
a teoretyczna granica 
szeroko�ci 39 N, za któr�  mia
a by	  cudowna pogoda i sztormy raz na trzy lata. Nie mo� na w meteorologii 
wierzy	  statystyce. Przelot mia
 trwa	  sze�	  dni, a tu po siedmiu nie ma po
owy drogi. Sko� czy
 si
  ju�  
�wie� y chleb – ziemniaki lub p
atki musz�  go zast� pi	 . Nak
adam do misek gor� ce porcje i widz
 , jak w 
stron
  burty „Marii” zmierza jaskrawoczerwona 
ód� . Energicznie gesty rybaków 
atwe do odczytania: 
„Wiejcie do l� du, bo idzie sztorm!” Do l� du? To dobre dla rybaków, znaj�  ka� dy k� t wybrze� a. Dla jachtu 
bezpieczniej ucieka	  w morze, jak najdalej od zdradliwego brzegu. – Do zwrotu! – wo
a Ludek. 

Trzymam miski w r
 ku i rzucam przekle� stwa, bo obiad stygnie i garnki uciekaj� . Wkrótce „Maria” 
zostaje bez grota, tylko kliwer i bezan pracuj� . Nie musimy d
ugo czeka	 . Zrywa si
  wichura, deszcz wali 
potokiem, a wokó
 b
yskawice. Takich wy
adowa�  jeszcze � aden z nas nie widzia
, a przecie�  Ludek zna 
burze tropikalne z Zambii. Przy podwi
 zi wantowej zwisa do wody kawa
ek miedzianej plecionki – 
uziemienie. Na pok
adzie jest jednak wszystko mokre – je� li piorun huknie, to i tak porazi. Siedzimy w 
kokpicie skuleni, przemoczeni i boimy si
 . Normalny ludzki strach, jak w czasie burzy w szczerym polu. 
Fajerwerk trwa ca
�  noc, przez wszystkie wachty, potem burza przechodzi, lecz silny wiatr n
 ka „Mari
 ” 
jeszcze kilka dni. 

Tymczasem � wiat
o przyl� dka Cabo de Sao Vicente zostaje za trawersem, lecz nie odpadamy na 
wschód do Kadyksu ani Gibraltaru. Stracili�my zbyt du� o czasu, trzeba p
yn�	  wprost do Casablanki. 
Ro�nie ci� nienie, wiatr s
abnie, znikaj�  chmury. W jasnym s
o� cu Atlantyk przybiera kolor ultramaryny. 
L� d europejski znik
 przed dwoma dniami, a Afryki nie wida	 . Co gorsza, równie�  nie s
ycha	  – 
radiolatarnie milcz�  lub s�  za s
abe. Jest jednak s
o� ce, sekstant, chronometr i pok
adowy „almanach” w 
zeszycie w kratk
 . Ludek mierzy wysoko�ci s
o� ca, liczy azymuty i rysuje linie pozycyjne. Okre� lenie 
przychodzi w por
 , bo kurs na mapie doszed
 ju�  do l� du. Noc�  ukazuje si
  po�wiata miasta. To Rabat. 
Teraz p
yniemy wzd
u�  afryka� skiego brzegu, s
ycha	  szum przyboju, krajobraz tu inny i zapach tak� e 
inny. 

W nocy ósmego listopada wchodzimy za wielki falochron Casablanki i kr�� ymy po porcie, d
ugo 
szukaj� c miejsca postoju. Przysta�  jachtowa wygl� da nieprzyjemnie, cumujemy wi
 c w po
o� onym bli� ej 
miasta basenie stoczniowym. Nowy kontynent n
 ci, wi
 c ciekawi wra� e�  ruszamy na nocny spacer w 
pobliskie zau
ki. Palmy, minarety, egzotyka. Ca
a alejka nieznanych drzew o drobnych listkach 
przypominaj� cych akacj
 . Nie zwracamy na nie uwagi, ale kilka dni pó� niej uczynny wicekonsul morski, 
pan Zbigniew Pi
 tniewicz powiedzia
: – Rozetrzyjcie te listki w palcach. czym one pachn� ? – Mi
 t� ? Nie, 
chyba pieprzem? – Tak jest! Przyp
yn
 li � cie panowie tam, gdzie pieprz ro�nie!  
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WE DWÓCH 

„Maria” straci
a w Casablance podpor
  techniczn�  jachtu, zawzi
 tego nawigatora i jedn�  trzeci�  
systemu sterowania. wszystko w jednej osobie – Jurka Ma� kowskiego. Terminowe sprawy ponagla
y go do 
Polski, mo� liwo�ci powrotu z Wysp Kanaryjskich rysowa
y si
  niejasno, skorzysta
 wi
 c z okazji i 
przemustrowa
 na m.s. „Garwolin”. Czy bez samosteru damy dalej rad
  we dwóch? „Insz Allach” – jak 
Allach pozwoli. 

 
Casablanca – „Maria” przycumowana do burty francuskiego kutra „Mary Jo” 

 

Ca
y tydzie�  byli� my jeszcze we trójk
 . Jacht jak zwykle wymaga
 klaru. Tym razem niemi
y zapach 
wn
 trza nakazywa
 kolejny przegl� d konserw i czyszczenie z
 zy. Rzeczywi� cie, kilka puszek nadawa
o si
  
do wyrzucenia, ale w
a� ciwa przyczyna zapachów le� a
a gdzie indziej. Dok
adniej – pod koj�  Jurka. 
„Dojrza
y” tam serki topione, o których zupe
nie zapomnieli�my. Gospodarz koi od kilku dni wietrzy
 koce, 
narzeka
 na zaduch w jachcie, ale nie móg
 zlokalizowa	  � ród
a. Sple�nia
e serki nadawa
y si
  jeszcze do 
jedzenia, tak przynajmniej orzek
 Ludek. Dla przyk
adu zjada
 ich po kilka dziennie, a wieczorem, 
wy
� cznie po ciemku, cz
 stowa
 nimi no pok
adzie francuskich go�ci – uznali, � e smak jest wyborny. Serki 
przypiecz
 towa
y nasz�  najwi
 ksz�  przyja��  w Casablance. Pendue – du� y czarny pies z francuskiego kutra 
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„Mary Jo” uwielbia
 pachn� ce serki, przeskakiwa
 za nimi przez burt
  i wysokie relingi. Towarzyszy
 nam 
stale, gdzie i kiedy si
  da
o i zostawa
 nawet pos� dzony o rasizm, gdy ratowa
 nas przed natarczywo�ci�  
Arabów w zau
kach Starej Mediny. 

Przy burcie „Mary Jo” nasza „Maria” sta
a niemal od pierwszego dnia. Wspólnie podnosi
a si
  i 
opada
a w rytm przyp
ywów i odp
ywów, nie ocieraj� c swoich odbijaczy o brudn� , lepk�  kej
 . Za
oga kutra 
by
a istn�  Legi�  Cudzoziemsk�  – trzech Breto� czyków, Szkot i Hiszpan. Dwóch starszych, reszta m
odzi, 
wszyscy � ywi i bezpo� redni. Hiszpan – Manuel wyszuka
 w naszej „Ksi
 dze go�ci” swoich kolegów z Vigo, 
Szkot John grywa
 z Ludkiem w szachy, gaw
 dzili�my razem przy wspólnym stole. Inne spotkania odby
y 
si
  na go�cinnych polskich statkach i w równie go�cinnym konsulacie, gdzie zorganizowano specjalny 
wieczór w szerokim gronie. 

Miasto poznajemy jak tury� ci – krótko i pobie� nie. – Chcecie zobaczy	  prawdziwe Maroko? – mówi
 
szyper „Mary Jo”. – Id� cie w góry albo pop
y� cie do Agadiru i dalej na po
udnie. Tam ludzie s�  inni, nie 
zepsuci przez wielkie miasto. Wsz
 dzie tam mam przyjació
. 

Planujemy wi
 c Agadir, a mo� e jeszcze Magador, dok� d zach
 ca
 poznany dziennikarz. Czas p
yn�	 . 
Jeszcze po� egnanie z „Garwolinem” i rozstanie z Jurkiem. Kilka tysi
 cy wspólnych mil, dwa miesi� ce 
w
ócz
 gi, b
 dzie nam go teraz brakowa
o. 

� eglug
  we dwóch zaczynamy niepewnie. Wypada po 12 godzin sterowania na dob
 , a jeszcze trzeba 
prowadzi	  nawigacj
  i normalne zaj
 cia, wraz z gotowaniem. Rzeczywi� cie 6-godzinne wachty s�  trudne, 
ale 
agodna pogoda os
adza nam brak trzeciego towarzysza. 

Na razie z lewej burty mamy brzeg afryka� ski. Za mglist�  przes
on�  majacz�  du� e wzniesienia. 
Blisko�	  brzegu nie u
atwia nawigacji, brak jest charakterystycznych punktów. Ludek „
apie s
o� ce”, kre� li 
linie pozycyjne, ja powtarzam to samo. Póki nie kiwa, to wychodzi. 

Z „Garwolina” dostali�my plik starych gazet. Dla nas bardzo �wie� e. Znajduj
  notatk
  agencyjn�  o 
awarii „Daru Szczecina”. A to sensacja! Byli�my pewni, � e „Dar” dawno opu�ci
 Wyspy Kanaryjskie. W 
innej gazecie wiadomo�	 , � e „Zew Morza” min� 
 Kana
 Kilo� ski. Snujemy marzenia. Przy opó� nieniu 
naszym i „Daru” jest szansa na niezwyk
y zlot w Las Palmas – trzy jachty polskie w drodze dooko
a �wiata. 
Z Maroka niedawno wyp
yn� 
 „Narcyz” ze Stanis
awem Ciskiem – mo� e i jego spotkamy. O Cisku 
opowiadano nam wiele w konsulacie w Casablance. Od przesz
o roku � egluje samotnie na ma
ym jachcie o 
powierzchni � agli oko
o 20m2. Przez Morze Pó
nocne i kana
y Francji dotar
 do Morza � ródziemnego 
pokonuj� c niezwykle trudno�ci zimowej � eglugi. 

Wiatr ci� gle wieje od ty
u. Ludek pierwszy prze
amuje lenistwo, wyci� ga z forpiku i stawia spinaker. 
Czesio Bober da
 nam go z „Nadira”. � agiel pracuje 
adnie i p
yniemy szybciej. 

Noce s�  ch
odne – zupe
nie nie Afryka. Na grzbiecie swetry, kufajka, na nogach koc. Wahania 
ci� nienia zwi
 kszaj�  senno�	 . Trzeba je�	  lub � piewa	 , � eby nie zasn�	  na wachcie. Wiatr pulsuje, zmienia 
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kierunek na po
udniowy i po
udniowo-zachodni, odchodzimy wi
 c od brzegu rezygnuj� c z wej� cia do 
Agadiru. Teraz przy kursie na wiatr „Maria” nie wymaga sterowania, ale ja czuj
  si
  nie najlepiej i p
ac
  
Neptunowi haracz. Ludek nie ma takich problemów. W ogóle nie ma k
opotów � o
� dkowych. Profesor 
Zwierzycki we Wroc
awiu uczy
 studentów, � e „geolog i pies jada raz dziennie”. Ludek przyswoi
 nauk
  i 
czasem j�  praktykuje. Dlatego nie dopuszczam go do kambuza i wol
  sam gotowa	 . 

Ko
o po
udnia Ludek budzi mnie okrzykiem z Moby Dicka: „Dmucha!!!” 	api 
  aparat i wybiegam. Za 
ruf� , w odleg
o� ci 60-80 metrów sapanie, fontanna wody – kaszalot! Ale wielki... Troch
  strachu. A nu�  
podejdzie bli� ej i r� bnie ogonem lub zahaczy grzbietem? 

Tymczasem po lewej burcie wyrastaj�  góry – to wyspy: Lanzarote i nieco dalej Fuerteventura. Wiatr 
wieje z niekorzystnego kierunku, a wi
 c zostawimy wyspy z boku i pójdziemy prosto na Gran Canaria. W 
nocy wiatr cichnie, kiwamy si
  na martwej fali, 15 mil od Las Palmas. Wida	  ju�  �wiat
a latarni La Isleta. 
Ludek �pi czujnie, cz
 sto si
  zrywa, wybiega i pyta, ile ujechali�my. Przy swojej napi
 tej czujno�ci i 
natychmiastowej gotowo�ci do pracy Ludek zwyk
 zrywa	  si
  ze snu tak ochoczo, � e wali
 g
ow�  w 
pok
adnik nad koj�  lub w klapkoj
 : wtedy lecia
y „kwiaty” i „mi
 so”. Przy budzeniu na wacht
  wola
em 
lekko go przytrzyma	 , zanim nie och
on� 
... 

Ranek 24 listopada przywita
 nas pe
nym s
o� cem i �wie� ym wiatrem. Pod pe
nymi � aglami, w 
mocnym przechyle lecimy wzd
u�  brzegu Gran Canaria w kierunku falochronów Las Palmas, a w
a� ciwie 
La Luz de Las Palmas. 

W porcie, ju�  na silniku, szukamy miejsca dla „Marii”. Brudno, nigdzie nie ma dobrego postoju. 
Jeszcze jedno kó
ko po basenie i nagle s
ysz
  wyra� ne okrzyki: Ludeek!!! Kto u licha mo� e tu zna	  Ludka, 
przecie�  nie agent suardiazu? 

Na brzegu kto�  macha r
 kami, tr� bi ro� kiem mg
owym i krzyczy. Podp
ywamy bli� ej – szczup
y pan, z 
du��  torb� , o nieco zaniedbanym wygl� dzie wo
a po polsku: 

– Ta ja ju�  czekam na was kilka tygodni! 

To Stanis
aw Cisek! Ten od „Narcyza” Krajan Ludka ze Lwowa, znaj�  si
  z Gliwic. Wskakuje na 
pok
ad i p
yniemy na kotwicowisko ko
o Nautico Club. Po drodze znajome jachty z Vigo, za
ogi witaj�  nas 
serdecznie machaniem r� k. „Maria” i „Narcyz” staj�  burta w burt
 . Dwie polskie bandery 
opoc�  w s
o� cu, 
a my jeste�my znowu we trzech. 
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POSTÓJ NA WYSPACH KANARYJSKICH 

Nowo zbudowany po
udniowy falochron portu La Luz tworzy
 jakby basen-zatoczk
  po
o� on�  tu�  
poni� ej wiaduktu miejskiej autostrady La Luz – Las Palmas. Kotwiczy
o tam wi
 kszo�	  jachtów. Kontakt z 
l� dem umo� liwia
y gumowe dinghy lub plastykowe b� czki. Z umocowanego na nadbudówce pokrowca 
wyci� gn
 li �my elementy naszej sk
adanej 
ódki – „Stynki”. Drewniane wr
 gi, usztywniona gumowa 
pow
oka, pod
oga, 
aweczki, wios
a – w ci� gu kilku minut mamy gotowy b� czek dla 3 osób. Gdy 
przynie� li �my na „Stynk
 ” przyczepny silnik z „Narcyza”, byli�my „lepsi” od wielu innych. 

 
„Narcyz” przy burcie „Marii” 

 

Z „Narcyzem” i Staszkiem Ciskiem po
� czy
a nas nie tylko wspólna kotwica i kambuz, ale przede 
wszystkim praca, w
 drówki, k
opoty i rado�ci. Staszek od razu na wst
 pie stwierdzi
, � e do � eglugi 
atlantyckiej musimy mie	  sprawnie dzia
aj� cy samoster. Rzuci
 wi
 c w
asn�  robot
  i zabra
 si
  wraz z 
Ludkiem do projektowania nowego urz� dzenia. Mia
 ju�  do�wiadczenie – sam uprzednio wykona
 udany 
samoster „Krystyna” do swego „Narcyza”. Wiedzia
 te� , sk� d zdoby	  materia
 – ze statków i trawlerów 
polskich i radzieckich. Odt� d � ledzili�my uwa� nie ruch jednostek w porcie. Na statkach ludzie okazali si
  
serdeczni. Kosztem w
asnych prac i planów znajdowali wolne chwile dla nas, udost
 pniali warsztat, 
narz
 dzia i materia
y. „P
ock” da
 rurki i prac
  tokarza, spawanie odby
o si
  na radzieckim statku, ko� cowe 
prace na trawlerze „Libra”. Po tygodniu samoster by
 gotowy. Na rufie „Marii” wyrós
 charakterystyczny 
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ogon statecznika wiatrowego. Innych ró� norodnych zaj
	  na obu jachtach nie brakowa
o i czas lecia
. 
Posi
ki by
y okazj�  do odpoczynku i je� eli nie by
o go�ci, s
uchali�my nie ko� cz� cych si
  opowie� ci 
Staszka o jego � egludze. 

 
Dwaj kapitanowie: M� czka i Cisek na pok
adzie „Narcyza” 

 
Staszek ma ko
o pi
	 dziesi� tki. Wysoki, � ylasty, opalony. Wojna nauczy
a go zaradno�ci, ale „w ko�	 ” 

naprawd
  dosta
 na „Narcyzie”. I to nie na Morzu Pó
nocnym ani kanale La Manche, gdzie � eglowa
 
samotnie z unieruchomion� , kontuzjowan�  r
 k� , ale na wodach � ródl� dowych. wraz z Marcinem 
Sznajderem, p
etwonurkiem, który zrezygnowa
 z innej wyprawy, postanowili przej�	  pó� n�  jesieni�  
kana
ami z Calais a�  do uj� cia Rodanu. Po drodze marzli, przer
 bywali si
  przez lód, palili ogniska susz� c 
wilgotne i sztywne od mrozu rzeczy. Jedzenia mieli niewiele, gotówk
  oszcz
 dzali na benzyn
 . Przeszli 253 
� luzy i 9 tuneli górskich. Nad Morze � ródziemne dotarli w po
owie stycznia, schorowani i wyczerpani 
fizycznie. Tam zaopiekowa
a si
  nimi za
oga radzieckiego statku. Potem skok przez Baleary do Algierii, 
po� egnanie towarzysza, który wraca
 do Polski i dalej samotna � egluga po Morzu � ródziemnym. 
Kilkana�cie portów algierskich, hiszpa� skich, Gibraltar, dziesi� tki kotwicowisk. Z Oranu wyprawa 1000 km 
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autostopem w Sahar
 , koczowanie z nomadami... Dalej ju�  po Atlantyku – Maroko, Casablanca i Las 
Palmas, a�  do spotkania z „Mari� ”. 

 
W basenie rybackim w St. Cruz de Tenerife 

 
Oprócz Staszka-domownika mamy cz
 sto go�ci z innych jachtów. Nie pisany zwyczaj ustali
, � e 

odwiedzali si
  najbli� si s� siedzi. W praktyce znali si
  prawie wszyscy. Ile�  uroku mia
y te kotwicowiskowe 
spotkania, w których ró� nice wieku i j
 zyka nie gra
y roli! Odnalaz
y si
  nawet wspólne znajomo�ci. 

Okazj�  wycieczki w g
� b wyspy z za
og�  szkolnego trawlera z Gdyni uciek
a nam przed nosem. 
Wynagrodzi
 nam to pan Szcz
 snowicz, dyrektor Polsuardiazu – spó
ki polsko-hiszpa� skiej, zabieraj� c nas 
na niedzielny wypad. � liczne krajobrazy, widoki: Ludek by
 szcz
� liwy, a ja trzaska
em na o� lep zdj
 cia, 
chc� c zachowa	  na kolorowej ta�mie ulotne chwile. 
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Ponowna wycieczka w g
� b l� du uda
a si
  dopiero na nast
 pnej wyspie – Teneryfie. Pop
yn
 li �my 
„Mari � ” do portu Santa Cruz de Tenerife po otrzymaniu telegramu, � e kolega klubowy Andrzej Marczak, 
p
ynie do nas „Rybnikiem” ze Szczecina. Klubowa „wyrzutnia”, która wypchn
 
a „Mari
 ”, nie zosta
a 
jeszcze zdemontowana i dos
a
a nam towarzysza. We trzech b
 dzie ra� niej, zw
aszcza � e dojdzie para 
pracowitych r� k fachowca mechanika. 

Przelot mi
 dzy wyspami by
 g
adki, a samoster na pó
wietrze dzia
a
 bardzo dobrze. Znale� li � my te�  
dogodne miejsce postoju w odleg
ym od g
ównego portu basenie rybackim. Sta
o tam niewiele jachtów i 
wkrótce kontakty mi
 dzy „Mari� ” a najbli� szymi s� siadami – „Pegasusem” i „Southern Yoemanem” – 
przerodzi
y si
  w trwa
e przyja� nie. 

Nowa wyspa wydawa
a si
  jeszcze pi
 kniejsza, bo bardziej dzika i mniej zaludniona. Jad� c autobusem 
do wulkanu Teide podziwiali�my winnice, lasy iglaste i ksi
� ycowy krajobraz zastyg
ych kraterów. 
Ko� cowa w
 drówka na szczyt wulkanu, ponad chmury do najwy� szego ciep
ego krateru sz
a ci
� ko, ale nie 
tylko z powodu wysoko�ci. Poprzedniego wieczora przyjmowali nas bardzo serdecznie radzieccy rybacy. 
Ludek przedstawi
 mnie: „Eto pierwoj pomoszcznik kapitana”. I od tego momentu oficer polityczny 
trawlera – pierwszy pomocnik kapitana – darzy
 mnie szczególn�  sympati� . Spotkanie trwa
o niemal do 
�witu i nazajutrz brak
o kondycji. 

 
„Narcyz” ze Stanis
awem Ciskiem opuszcza Las Palmas w kierunku na Barbados 
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Przyp
yn� 
 „Rybnik”. Przemi
y kapitan Czes
aw Adamowicz przekaza
 nam Andrzeja i zaprzyja� ni
 si
  
z Ludkiem. Andrzej na „Marii” zaj� 
 si
  od razu silnikiem i przegl� dem � agli. Wkrótce wchodzili�my z 
powrotem na Gran Canaria, spotykaj� c na redzie portu szczeci� ski statek „Uniwersytet Toru� ski”. Drog�  
radiow�  „Maria” zosta
a zaproszona do burty, a serdeczna wizyta przeci� gn
 
a si
  do nocy. 

 
Na pasatowej fali 

 
W La Luz czeka
a na nas poczta i by
 jeszcze Staszek Cisek. Postanowili�my, � e w dalsz�  drog
  

wyruszamy z portu razem jednego dnia. Tymczasem zrobi
o si
  zimno, przysz
y chmury, deszcz i silny 
wiatr. Ogromne fale uderza
y o kamienne ostrogi i si
 ga
y asfaltowej szosy. Jeszcze nie wyjdziemy, 
poczekamy... 
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SKOK PRZEZ ATLANTYK 

Dwudniowy sztorm ucich
. W przeddzie�  Wigilii „Maria” i „Narcyz” � egnane przez zakotwiczone 
jachty razem opuszczaj�  brudne portowe wody La Luz.  

– Powodzenia Staszku!  

– Do zobaczenia na Karaibach. 

Ma
y „Narcyz” zostaje powoli z ty
u, o zmroku jego bia
o-czerwone � agle gin�  ju�  z oczu. Wieczerza 
wigilijna mia
a by	  uroczysta, z obrusem, op
atkiem i wyszukanymi daniami. Atlantyk pomiesza
 jednak 
szyki. Wiatr przydmucha
 do 6 B, zach
 caj� c do � cis
ego postu i stopniowej rezygnacji z ambicji 
kulinarnych, nastrój sta
 si
  minorowy. 

Asymilacja nast� pi
a pr
 dko. Poch
on� 
 nas rytm wacht, rutyna codziennych obowi� zków i zaj
	  
pok
adowych. Zaraz na wst
 pie przykra niespodzianka – przesta
 dzia
a	  Zenith, odbiornik radiowy, a 
zarazem radionamiernik. Sygna
y czasu potrzebne do codziennej kontroli chronometru 
apiemy odt� d 
ma
ym tranzystorkiem, ale z radionawigacji nici. Za to nowy samoster spisuje si
  znakomicie, mimo silnej 
baksztagowej fali. Wymaga wprawdzie cz
 stej kontroli i przestawiania, ale co za ulga, gdy nie trzeba 
godzinami trzyma	  rumpla. Ustawianie statecznika samosteru by
o proste, cho	  niezbyt wygodne. Trzeba 
by
o przej�	  na skraj ostro zako� czonej rufy uwa� aj� c, by rumpel nie przycisn� 
 nogi lub r
 ki, i przestawi	  o 
odpowiedni�  liczb
  z
 bów zapadk
  na tekstolitowym kole spe
niaj� cym rol
  sprz
 g
a. 

Przekraczamy zwrotnik, ale nadal jest ch
odno. Szeroko�ci ci� gle „waciakowe”. W kokpicie ko
o 
kompasu stoi buk
aczek „vino tinto” z winiarni przy Santa Catalina. Mia
 by	  na tropiki dla poprawy 
trawienia i och
ody, na razie jest dla rozgrzewki – stymulator � ycia towarzyskiego. 

Wymarzon�  pogod
  z lekkim wiatrem i s
o� cem przynosi dopiero ostatni dzie�  roku. Spinaker pi
 knie 
„pali”, „Maria” idzie pod nim samosterownie, a my szykujemy sylwestra. Szynka z puszki, sa
atka, tort 
waflowy, oczywi� cie szampan. Potem pochodnie, rakiety, muzyka hiszpa� ska z ta� my, toasty za bliskich i 
dalekich. Po iluminacjach d
ugie „ogniskowe” rozmowy w kokpicie, chwile zadumy pod rozgwie� d� onym 
niebem. 
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Specjalno�ci�  Andrzeja Marczaka by
a kulminacja 

 

Znowu rozhula
 si
  pasat. To nie statystyczne 3-4 B, lecz t
 ga „szóstka”. Morze hu� ta, kiwa 
nieustannie „Mari� ” na boki i do przodu, nierytmiczny rock and roll utrudnia poruszanie si
 . Jazda staje si
  
teraz inna. D
ugi wodny pagórek zbli� a si
 , podnosi 
agodnie ruf
  i kad
ub jachtu. Przez moment wida	  ca
�  
panoram
  morza: pusty horyzont. Potem „Maria zapada si
 , przyspiesza i przez chwil
  sunie wraz z fal� , z 
dziobem podniesionym jak „Finn” w � lizgu. � wie� y wiatr w � aglach, rozkiwany pok
ad, koloryt nieba o 
zachodzie s
o� ca, wszystko to daje wyj� tkowo wyra� nie odczuwaln�  rado�	  � eglugi. 

Nasz kurs wiedzie w kierunku Ma
ych Antyli na Morzu Karaibskim, do wyspy Antigua. Pocz� tkowo 
na SW, a potem po równole� niku prosto na zachód z codzienn�  korekt�  odchyle� . Dwa lub trzy razy 
dziennie trwaj�  obserwacje s
o� ca – s
u� b
  nawigacyjn�  pe
nimy solidarnie wszyscy trzej. Na monotoni
  i 
brak zaj
	  nie mo� emy narzeka	 . Wy
ama
y si
  okucia bomu, wi
 c Andrzej dorabia zast
 pcze. Odpru
a si
  
g
owica � agla, przecieraj�  szwy na brytach – jest szycie przez kilka dni. Potem wymiana talii i szotów i 
niespodziewanie trzeba naprawi	  rozlatuj� c�  si
  lamp
  dziobow� . Robota g
upstwo, je� li spokojnie, ale zrób 
j�  cz
owieku, gdy jacht przewala si
  z burty na burt
 , woda chlapie, a narz
 dzia uciekaj�  z r� k. Teraz 
dopiero doceniamy wysi
ek samotnych � eglarzy, zdanie si
  na w
asn�  zaradno�	  przy nieoczekiwanych 
pracach, które wynikaj�  na ka� dym jachcie. 
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Niebezpieczne zaj
 cia na „Marii” s�  przywilejem kapitana. Nie chce nara� a	  za
ogi, a mo� e próbuje 
siebie? Wysoko w górze przepi
 
y si
  raksy genui, spi
 
y dwa forsztagi razem. Jak teraz � ci� gn�	  � agiel, 
gdy wiatr t
� eje? � adne szarpanie nie pomaga. Ubrany w gruby waciak, uzbrojony w torb
  narz
 dziow�  
jedzie Ludek na 
awce bosma� skiej po wewn
 trznym sztagu. Odleg
o�	  mi
 dzy forsztagami ro�nie z 
wysoko�ci�  – jak tu si
 gn�	  raks? Szarpni
 cia fal t
uk�  cia
o o stalówki, odrywaj�  r
 ce usi
uj� ce si
  
przytrzyma	 , okr
 caj�  bezw
adnie 
awk� . Si
y s
abn� , pot zalewa oczy, trzeba wyrwa	  te piekielne raksy, by 
zast� pi	  je potem szaklami. Ludek wraca na pok
ad jak obity t
 gim kijem. Czekaj�  go pó� niej podobne 
jazdy na maszt dla sprawdzenia olinowania. Moj�  domen�  pozostaj�  miski i kambuz. Apetyty �wietne. 
Braki witamin uzupe
niamy sokami owocowymi odziedziczonymi z „Poloneza”. Szklaneczka za zdrowie 
Krzysztofa! 

Nie forsujemy � agli ani jachtu. Zwykle pracuj�  dwa sztaksle – fok i genua, wypchni
 te na bomach „na 
motyla”, cz
 sto tylko jeden � agiel. Mimo to przebiegi s�  niez
e, 100-130 mil na dob
 . Cztery tygodnie � eglugi 
biegn�  szybciej ni�  tydzie�  na Morzu Pó
nocnym i jacht wraz z za
og�  móg
by p
yn�	  w dobrej formie dalej. 
W
a�ciwe trudno�ci czekaj�  jak zwykle przy podej�ciu do l� du. Jakie b
 d�  pr� dy, gdzie p
ycizny, przeszkody, 
podwodne ska
ki? O tym mówi West Indies Pilot vol. II i nowe mapy, które le��  ju�  na stole. 

L� d wy
oni
 si
  do�	  niespodziewanie zza deszczowo-szkwa
owej przes
ony. Chwila rado�ci, 
czekolada dla Andrzeja, który wypatrzy
 pierwszy, a potem niepokój. Antigua wed
ug locji, jest górzysta, a 
ta wyspa z lewej przypomina � ci
 ty, p
aski sto� ek. Poza tym na Antigu
  jest jeszcze czas, powinna ukaza	  
si
  na kursie za kilka godzin... Radionamiernik wyja�ni
by spraw
 , ale milczy od miesi� ca, wi
 c szybko za 
sekstant. Linia pozycyjna i kulminacja potwierdzaj�  poprzedni kurs. To nie Antigua, to Desirade, ma
a 
wyspa ko
o Gwadelupy. Jest wysuni
 ta mocno na wschód, dlatego ujrzeli�my j�  wcze�niej i dali�my si
  
omami	 . Teraz kurs nie budzi w� tpliwo�ci. Przed �witem stajemy w dryfie. Zarys nowej wyspy majaczy 
przed dziobem – to Antigua. Rano niesieni silnym wiatrem w
 drujemy ostro� nie wzd
u�  skalistego, 
urwistego brzegu, porównuj� c schemat mapy i opis locji z rzeczywisto� ci�  Tutaj zatoczka, dalej wida	  
ruiny. Powoli, jak w dziecinnej sk
adance, wszystko wi�� e si
  w logiczn�  ca
o�	 . Tam mi
 dzy wzgórzami 
jest nasz cel – English Harbour. Jeszcze kilkana�cie minut, a z rozkiwanego morza wpadamy na ciche wody 
zatoki i kotwiczymy przy piaszczystej pla� y. Teraz sklarujemy „Mari
 ”, a potem przejdziemy bli� ej 
w
a� ciwej przystani. Toast za udany skok, � niadanie i... do roboty.  

 

 

� WIAT Z FOLDERÓW  

English Harbour to wbrew nazwie nie by
 port ani miasteczko tylko � liczna, malownicza zatoka w 
g

 bi l� du, niemal fiord, z pla� ami, kotwicowiskami i przystani�  � eglarsk�  na wysuni
 tym pó
wyspie. 
Charakter fiordu nadawa
y wysokie wzgórza okalaj� ce zatok
  – suche, wulkaniczne, poro�ni
 te kaktusami i 
kolczastymi krzakami. 
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W okresie walk o Karaiby mie� ci
a si
  tutaj g
ówna baza i miejsce schronienia przed huraganami 
angielskich � aglowców wojennych. Wzniesiono fortyfikacj
 , zbudowano zaplecze do remontu okr
 tów, a 
jednym z komendantów bazy by
 m
ody Nelson, podówczas jeszcze w stopniu kapitana. Teraz miejsce 
okr
 tów zaj
 
y jachty. Zrekonstruowano zabudowania, otwarto muzeum, gospod
  i warsztaty szkutnicze. 
Organizatorom uda
o si
  zachowa	  dawny styl, a jednocze�nie stworzy	  swoist�  atmosfer
  
mi
 dzynarodowej przystani-schroniska. Wszyscy przybysze s�  tu z sob�  za pan brat, wszyscy znaj�  si
  
przynajmniej z widzenia, u�miechaj�  i pozdrawiaj� . 

Rzucili�my kotwic
  kilkadziesi� t metrów od brzegu. W ten sposób nie musimy op
aca	  postojowego, a 
jednocze�nie mamy blisko nasz�  „Stynk� ” do natrysków i pralni. Wokó
 kilkadziesi� t jachtów – du� ych i 
ma
ych, bogatych i skromnych. „Maria” w� ród nich prezentuje si
  nie� le, budzi zainteresowanie 
mahoniowym poszyciem i 
adn�  lini� . 

Ko� czyli� my �niadanie, gdy starszy, ogorza
y pan podp
yn� 
 na gumowej dinghy do naszej burty. – 
Pi
 kny jacht ta wasza „Maria”! Oczywi� cie zapraszamy do wn
 trza. – Nazywam si
  Edward Allcard. Znam 
wasz�  bander
 , odwiedza
em kiedy�  polski jacht w Montevideo. To by
 chyba „Smajly”. Mam mapk
  od 
tamtej za
ogi... 

Domy� lamy si
 , � e chodzi o „� mia
ego”, który w 1965 roku zawita
 do Montevideo w rejsie dooko
a 
Ameryki Po
udniowej. Ale sk� d my znamy nazwisko Allcard? Tak! To jeden ze s
awnych samotników! 
Znamy i ceniony � eglarz, autor kilku ksi�� ek. Mieszka na wyspach Seszele na Oceanie Indyjskim i teraz 
zaprasza tam „Mari
 ” i Ludka. Jego jacht, stary 61-letni „Sea Wanderer” stoi w remoncie na pobliskim slipie. 

Dnie przebiegaj�  pracowicie. „Maria” wymaga od�wie� enia i przegl� du technicznego. Dopiero 
wieczorami mamy czas na odpoczynek i wymiany wizyt na kotwicowisku. Sporo tu mi
ych ludzi, dobrych 
� eglarzy i ciekawych jachtów. Powtarza si
  urok kotwicowiska z Las Palmas. Ca
�  noc od zmierzchu do 
�witu zatoka rozbrzmiewa g
o�nym koncertem natury. Dziwne to ptaki, które � piewaj�  noc�  – my� limy – ale 
to przecie�  piewiki – cykady! rejs pozwoli
 nam je us
ysze	 ... Prawdziwe koncerty s�  w ogródku ko
o 
„Gospody Admiralskiej”. Produkuje si
  tam steelband – specjalno�	  Karaibów. Czarni, miejscowi wirtuozi 
graj� na... beczkach. Ze zwyk
ych stalowych beczek po benzynie wyczarowuj�  trudne melodie, prze� ywaj�  
swoj�  gr
  ruchami ca
ego cia
a. Rytm niesie si
  daleko w zatok
 . 

Dziesi
	  dni mija w mgnieniu oka. Pozosta
o przerysowa	  mapy na dalsz�  tras
 , bo ich zakup jest zbyt 
kosztowny. Potem wycieczka do St. John`s – stolicy wyspy. Du� a osada, drewniane domki jak z westernu. 
Ludzie, czarni potomkowie dawnych niewolników, ubodzy, ale pogodni i � yczliwi. Biedna wyspa � yje 
troch
  z uprawy, ale g
ównie z turystów. W kolorowych folderkach reklamuje to, co ma najpi
 kniejszego: 
s
o� ce, wod
 , pla� e i 
agodny charakter swoich mieszka� ców. 

Przy blasku ksi
� yca opuszczamy noc�  romantyczny zak� tek. Zaraz za skalistym przesmykiem pasat 
porywa „Mari
 ” w swoje obj
 cia i niesie baksztagiem ku nast
 pnym wyspom. Rankiem zostawiamy z 
prawej burty wysoki kopiec wyspy Montserrat i � eglujemy wzd
u�  zachodniego brzegu Gwadelupy. Zielone 



���������	
�����
�� � � � ��
�������������
�
�
�
�

25 

zatoczki zach
 caj�  do postoju, ale jeste�my ostro� ni, troch
  stremowani. Nie rozsmakowali� my si
  jeszcze 
w karaibskiej w
ócz
 dze. Ca
e pasmo Ma
ych Antyli ci� gnie si
  niemal w linii prostej z pó
nocy na 
po
udnie i od wyspy do wyspy, szlakiem bukanierów, mo� na p
yn�	  prawie bez zmieniania kursu. 
Wschodnie wybrze� a owiane pasatem i rozmyte falami Atlantyku s�  niebezpieczne, a podej� cia naje� one 
rafami. Zachodnie, zawietrzne brzegi, wzd
u�  których w
a�nie p
yn
 
a „Maria”, s�  bardziej przyst
 pne. 
Mo� na podchodzi	  blisko l� du i 
atwo znale�	  dobre, ciche kotwicowiska, os
oni
 te od fali. 

W podmuchach hulaj� cego mi
 dzy wyspami pasatu, moczeni przelotnymi deszczami, osi� gamy zielon�  
Martynik
  i rzucamy kotwic
  tu�  przy bulwarze miejskim 100-tysi
 cznej stolicy wyspy – Fort-de-France. 

Egzotyka, pi
 kne Kreolki, u�miechni
 ci ludzie, ale miasto dla nas zbyt du� e. Czujemy si
  lepiej w 
spokojniejszych k� tach. Trzeba jednak zaspawa	  urwane zawieszenie alternatora oraz na
adowa	  kuchenne 
butle gazem. 

W mie� cie lekki niepokój. Cz
�	  ulic bez �wiate
 – trwa cichy strajk pracowników elektrowni. Na 
� cianach domów ulotki i afisze z sierpem i m
otem nawo
uj�  do generalnego strajku. Szcz
� liwy � wiat z 
folderów ma swoje k
opoty. 

Zakotwiczone na redzie jachty tworz�  odr
 bne miasteczko dalekie od problemów l� dowych. W� ród 
nich spotykamy znajomych z Las Palmas i St. Cruz – „Southern Yoeman”, „Arc en Ciel”, „Les Bons 
Enfants”. Mówi� , � e widzieli „Narcyza” na Barbados – Staszek bardzo wychudzony. Dziesi
 ciometrowy 
kecz z bander�  szwajcarsk�  nazywa si
  „Les Bons Enfants” („Dobre Dzieci”). Nazwa jest symboliczna – 
p
ynie tam czworo dzieci wraz z rodzicami. M
odzie�  10-16 lat pe
ni
a na Atlantyku samodzielne wachty, 

� cznie z prowadzeniem astronawigacji. Teraz przez pó
 roku b
 d�  chodzi	  do szko
y, a potem rusz�  dalej 
na Pacyfik. Jachtów p
ywaj� cych rodzinnie, z dzie	 mi spotykamy du� o. Dom pod � aglami uczy zaradno�ci, 
pozwala na poznawanie od najm
odszych lat innych ludzi, ich problemów, j
 zyka. Dla m
odzie� y � wiat 
staje si
  mniejszy i bli� szy. 

Koniec postoju w zatoce Fort-de-France. Monsieur Lebreton, � niady urz
 dnik graniczny i celny w 
jednej osobie, odbieraj� c od nas list
  za
ogi sypie dowcipami i pod�piewuje ari
  Maria z musicalu West 
Side Story. 

W dwana�cie godzin pó� niej czarny oficer w porcie Castries na wyspie Saint Lucia wita nas t�  sam�  
melodi� . 
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„Mazurek” 

Budow
  jachtu dla polskiej samotniczki rozpocz
 to w stoczni jachtowej „Stogi” w Gda� sku w sierpniu 
1975r. Dnia 21 grudnia tego roku jacht zosta
 zwodowany, a 30 grudnia przy nabrze� u stoczniowym odby
 
si
  honorowy start kpt. Krystyny Chojnowskiej-Liskiewicz do samotnego rejsu dooko
a �wiata. Sam wielki 
rejs, dla którego jacht zosta
 zbudowany, rozpocz� 
 si
  w marcu 1976r. w Las Palmas na Wyspach 
Kanaryjskich, dok� d jacht przetransportowano na pok
adzie m.s. „Brodnica”. 

„Mazurek” jest oceanicznym jachtem kr�� owniczym typu „Conrad 32”, serii, która jest rozwini
 ciem 
seryjnego „Szmaragda”. G
ównym konstruktorem jachtu jest mgr in� . Wac
aw Liskiewicz, znany � eglarz, 
ws
awiony m.in. pionierskim rejsem „Swaro� yca II”, którym dowodzi
 w wyprawie na Spitsbergen w 
1967r. Adaptacj�  jachtu do jednoosobowej � eglugi oceanicznej zaj� 
 si
  mgr in� . Bronis
aw Tarnacki, 
równie�  znakomity � eglarz, cz
onek za
ogi „Copernicusa” w regatach dooko
a �wiata Whitbread Round the 
World Race 1973-1974. Wn
 trze jachtu wyposa� y
 architektonicznie Zbigniew Wierzbicki. 

Kad
ub „Mazurka” wykonany jest z poliestrowo-szklanego laminatu jako konstrukcja skorupowa, 
usztywniona wi� zaniami wzd
u� nymi i poprzecznymi z wykorzystaniem elementów zabudowy wn
 trza. 
Pok
ad drewniany. Balast 1,5 t wykonany z � eliwa. Bezpo� rednie urz� dzenie sterowe stanowi p
etwa 
poruszana rumplem. Maszt aluminiowy, ze stopie� kami do wspinania, wyposa� ony jest w komplet wind do 
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obs
ugi fa
ów oraz nierdzewny takielunek. Kabestany do obs
ugi � agli zgrupowane wokó
 kokpitu. 
Dodatkowy kabestan o ud� wigu 2,5 t b
 dzie na dziobie spe
nia
 rol
  wyci� garki kotwicznej. 

Wn
 trze jachtu podzielono na rejon mieszkalny w � rodkowej cz
� ci od grodzi podmasztowej do tylnej 
� cianki kokpitu i na rejon magazynowy, mieszcz� cy si
  w reszcie cz
� ci podpok
adowej. Dwa zbiorniki na 
s
odk�  wod
  (pojemno�	  300 l) mieszcz�  si
  pod kojami. Instalacja na pr� d sta
y 12 V pozwala czerpa	  
energi
  z akumulatorów 
adowanych z pr� dnicy zawieszonej na silniku. 

Jacht wyposa� ony jest w samoster oraz nieodzowne urz� dzenia elektroniczne. Dane techniczne: slup, 
d
. ca
k. – 9,50 m, szer. – 2,70 m, zanurzenie – 1,40 m, wolna burta – 0,85 m, wysoko�	  z masztem – 12 m, 
powierzchnia o� aglowania – 34 m2. 

 

 
„Spray” 

 

„Spray” nale� y do najs
ynniejszych jachtów �wiata. S
aw
  zawdzi
 cza kapitanowi Joshua Slocumowi, 
który 24 kwietnia 1895r. wyruszy
 na nim w samotny rejs dooko
a �wiata. By
 to pierwszy tego rodzaju 
wyczyn, nic wi
 c dziwnego, � e o kapitanie i o jachcie g
o�no by
o w ko� cu XIX w. Pami
	  o dzielnym 
kapitanie, który w 1909r. zgin� 
 bez wie� ci wraz ze „Sprayem” w czasie rejsu do Indii Zachodnich, 
kultywuje Slocum Society. 
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„Spray” zosta
 zbudowany na pocz� tku ubieg
ego wieku w którym�  z rybackich osiedli nad zatok�  
Delaware na wschodnim wybrze� u Stanów Zjednoczonych. W stanie Delaware mieszka liczna szwedzka i 
du� ska kolonia, a w� ród skandynawskich rybaków w XIX w. niezmiernie popularne by
y niedu� e slupy 
gaflowe zwane z holenderska „jagt”. Takim „jagtem” by
 i „Spray”. 

„Spray” s
u� y
 do po
owów ostryg. Slocum otrzyma
 go w prezencie od Ebena Pirce`a, 
emerytowanego kapitana wielorybników. „Spray” od 7 ju�  lat sta
 wówczas na pla� y w rybackiej osadzie 
Fairhaven i w najlepszym wypadku nadawa
 si
  na opa
. Slocum postanowi
 go jednak odbudowa	 . Na 
pocz� tek zakupi
 stary d� b rosn� cy w pobli� u „Spraya”, � ci� 
 go i z otrzymanego drewna wyciosa
 st
 pk
 , 
dziobnic
 , paw
�  i belki, które nast
 pnie parowa
 i gi� 
 na � ebra i pok
adniki. Stopniowo „Spray” otrzyma
 
nowy szkielet, a nast
 pnie poszycie, pok
ad i nadbudówki z 1,5-calowych sosnowych klepek. Po 13 
miesi� cach mozolnej pracy ca
kowicie odbudowany statek sp
yn� 
 na wod
 . Od pierwowzoru ró� ni
 si
  
tylko wysoko�ci�  wolnej burty, któr�  Slocum podwy� szy
 od 45 cm na dziobie i 30 cm w � ródokr
 ciu do 35 
cm na rufie. 

„Spray” by
 okr� g
odennym slupem z pe
nym dziobem, d
ugim bukszprytem, p
 katym kad
ubem i 
du��  sko�n�  paw
�� . O� aglowanie, pocz� tkowo typu slup gaflowy, w trakcie rejsu Slocum przerobi
 na jol, 
aby u
atwi	  sobie obs
ug
  � agli i � eglug
  samosterown� . Stateczno�	  statku zapewnia
 balast wewn
 trzny z 
betonowych bloków. Pocz� tkowo Slocum próbowa
 na „Sprayu” rybo
ówstwa, brak sukcesów szybko go 
zniech
 ci
. Pozna
 jednak na tyle swój statek, � e postanowi
 wyruszy	  na nim w swój s
ynny rejs. „Spray” 
by
 bowiem statkiem bardzo dzielnym i co wi
 cej – szybkim. W czasie rejsu osi� gn� 
 rzeczywi� cie dobre 
przebiegi, np. tras
  d
ugo�ci 2700 mil od Australii do Wysp Kokosowych przeby
 samosterownie z 
przeci
 tn�  szybko�ci�  5 w
 z
ów, co i dzi�  uznaliby� my za zupe
nie dobry wynik. Dane techniczne” 
pojemno�	  brutto – 13 RT, d
. po pok
. – 11,2 m, szer. – 4,32 m, zanurzenie – 1,27 m. 

 

 

� LADAMI TELIGI 

� eglug
  od wyspy do wyspy najdogodniej by
o odbywa	  noc� . cel osi� ga
o si
  rankiem, by za jasnego 
dnia wypatrywa	  ukrytych zatok i przystani. Portu Castries d
ugo nie mogli� my znale�	 . W
a� ciwe miejsce 
pokaza
y dopiero l� duj� ce na lotnisku samoloty. 

Pierwsze kroki na l� dzie kierujemy do telefonu: – Czy mieszkanie pa� stwa Messingów? Jeste�my z 
jachtu „Maria”. O�mielamy si
  telefonowa	 , bo po przeczytaniu ksi�� ki Teligi czujemy si
  nieomal znajomi... 

W Samotnym rejsie „Opty” Leonid Teliga opisuje nie tylko wysp
  Saint Lucia, ale i go�cinno�	  osiad
ej 
tam polskiej rodziny Zofii i Janusza Messingów. teraz ksi�� ka Teligi otwiera
a nam drog
  do ich domu. 
Rodacy zaj
 li si
  nami bardzo serdecznie. Dzi
 ki nim poznali�my wysp
 , obyczaje czarnych mieszka� ców, 
ciekawe problemy gospodarcze, a tak� e wielu przyjació
 Messingów o ró� nych odcieniach skóry. 
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Na sobot
  i niedziel
  pani Zofia i pan Janusz zaokr
 towali si
  na „Mari
 ”. Robimy wspólny rejs 
wzd
u�  zawietrznego brzegu wyspy, by pow
óczy	  si
  po miejscach, które odwiedza
 Teliga. Zak� tki s�  
rzeczywi� cie bajkowe – zaciszne, pe
ne palm i zieleni. U stóp wysokich, 800-metrowych szczytów otwiera 
si
  pi
 kna zatoczka Soufriere (siarkowa), zwana tak od pobliskich gor� cych, wulkanicznych � róde
 
siarkowych. Niedaleko brzegu rzucamy kotwic
 , ale nie chwyta dna. Luzujemy ca
y 
a� cuch, potem 
doczepiamy drugi. Wreszcie na 100 metrach kotwica osiada, a my wywozimy cum
  rufow�  i mocujemy j�  
do... palm! Nagie Murzyni� tka, zielone palmy, b

 kitne niebo i jacht – obrazek jak z kiczowatej pocztówki, 
a jednak prawdziwy. 

� egluga pod pasat na pó
nocny kraniec wyspy nie sz
a ju�  tak 
atwo, ale by
a konieczno�ci� . W zatoce 
gros Islet mie� ci
 si
  tutejszy klub � eglarski, licz� cy si
  towarzysko na 100-tysi
 cznej wyspie. Wypada
o 
tam pokaza	  „Mari
 ” i zostawi	  proporczyk. 

Du� e jachty, w tym tak� e „Maria”, kotwiczy
y w Castries, w baseniku ko
o lotniska. Dogodn�  
przystani�  opiekowa
o si
  tam przedsi
 biorstwo wynajmuj� ce motorówki i organizuj� ce rejsy czarterowe. 
Po prostu du� e � aglowce i ma
e jachty bra
y odp
atnie turystów na dzienne lub d
u� sze wycieczki. Wielu 
� eglarzy korzysta
o z tej mo� liwo�ci podreperowania funduszy. Amatorzy wycieczek p
acili dobrze, ale 
wymagali umiarkowanego komfortu – ch
odnych napoi, dobrego jedzenia i odpowiednich warunków 
sanitarnych. Niestety, na „Marii” nie by
o lodówki, a „kibelek” zosta
 wymontowany na wst
 pie w 
Szczecinie i zamieniony na... spi� ark
 . 

 
W zatoce Soufriere na wyspie St. Lucia 
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Niektóre kluby europejskie zostawia
y na przystani w Castries swoje jachty na kilka turnusów, 
wymieniaj� c za
ogi samolotami. Ko
o „Marii” sta
 du� y katamaran morski „Bummler X” oczekuj� cy 
w
a�nie przylotu � eglarzy. P
ywaj� c�  „werand� ”, a w
a�ciwie luksusowym salonem z 4 kabinami opiekowa
 
si
  sympatyczny student Peter. 

Zaopatrzeni na drog
  przez Messingów, chcemy ju�  wyp
ywa	 , lecz ci� gle czekamy na 
korespondencj
  z kraju. Nie ma jej na poczcie, ani w kapitanacie, ani w biurze przystani. Zg
aszaj� c ju�  
jacht do odej� cia, bez przekonania pytam urz
 dnika celnego o listy. Grzebie d
u� sz�  chwil
  w szufladach i 
przypadkowo znajduje du��  kopert
  z napisem: For s.y. „Maria”. Listów by
o sporo, a przyjemno�	  czytania 
tak wielka, � e zostajemy w porcie jeszcze jeden dzie� . Dzi
 ki temu witamy przychodz� cy z morza jacht 
„Easybeat” – s� siadów z Las Palmas. M
ode ma
� e� stwo, Susan i Chris, zostaje na St. Lucia, by uciu
a	  
fundusze na dalsz�  � eglug
 . Susan ma pracowa	  w szkole razem z Zofi�  Messing. � wiat jest ma
y. 

 

 

WYSPY WYMARZONE 

Islas Testigos, Los Testigos – od kilku tygodni nazw
  t
  odmienia
 Ludek we wszystkich przypadkach. 
O odludnych wyspach le�� cych 50 mil od wybrze� y Wenezueli wspomina
 kto�  na Martynice i to miejsce 
sta
o si
  marzeniem Kapitana „Marii”. 

Na drodze z St. Lucia do Testigos le� a
 szereg pozosta
ych wysp 
a� cucha Ma
ych Antyli: Saint Vincent, 
Grenadyny, Grenada. T
  ostatni�  jachty omija
y z powodu politycznych zamieszek. Na kiepskiej 
kserograficznej kopii mapy St. Vincent zaznaczona by
a strza
k�  zatoczka Cumberland – nasz najbli� szy cel. 

Ruszyli� my znowu noc� , by od �witu � ledzi	  uwa� nie ka� de za
amanie brzegu St. Vincent. 
Przegapienie zatoczki i powrót pod wiatr by
by dla „Marii” k
opotliwy. Miejsce okaza
o si
  �wietne, 
g

 boko wci
 te w l� d, doskonale os
oni
 te od fali i wiatru. Cicho, pusto, wokó
 wysokie zielone wzgórza. 
Pniemy si
  po stromych zboczach poro�ni
 tych krzewami, zbieramy orzechy kokosowe i dzikie cytrusy. 
Przed wieczorem w zatoczce kotwicz�  s� siedzi. Trzech panów pod siedemdziesi� tk
 , na pi
 knym keczu, 
powraca z 18-miesi
 cznej wyprawy dooko
a �wiata. Na drugim jachcie – zabawa. Za
oga � ci� gn
 
a z 
pobliskiej wioski 4-osobow�  orkiestr
  beczkow� . W karnawa
ow�  noc, 30 metrów od naszej burty m
odzie�  
z angielskiego jachtu ta� czy
a na ciasnym pok
adzie w takt karaibskich melodii. Orkiestra by
a kiepska, ale 
rytm rw� cy i nastrojowy. Ko
o „Marii” kr
 ci
y si
  
odzie z ch
opaczkami asystuj� cymi grajkom. 

– Skipper, daj dwa dolary! 

– Za co? 

– Przecie�  s
uchasz muzyki! 

– Nie mog
  da	 , budzicie kapitana tym ha
asem! 
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Ch
opcy nie rezygnowali: 

– Skipper, daj chocia�  cukierka... 

 
„Skiper, daj cukierka” – w zatoczce Cumberland na wyspie St. Vincent 

 

Nast
 pnego dnia pogoda wyprawia
a harce – od flauty do silnych szkwa
ów z ulewnym deszczem i 
fal� . Min
 li �my Kingstown – stolic
  St. Vincent. Do nast
 pnej wysepki, Bequii, by
o st� d zaledwie kilka 
mil. Bez trudu znale� li � my kiszkowat�  Zatok
  Admiralicji. W g

 bi ko
o osady by
o wida	  las masztów, ale 
uwag
  nasz�  przyku
a sylwetka jachtu stoj� cego nieco na uboczu przy piaszczystej pla� y. Przecie�  to „Grey 
Heron” – przyjaciel z Santa Cruz de Tenerife. Obok niego nast
 pny znajomy – „Pegasus”. To 
niespodzianka! Ju�  nas widz� , machaj�  r
 kami. 

Kotwica nie wpad
a jeszcze w klarown� , przezroczyst�  wod
 , a ju�  pi
 cioro go�ci siedzia
o na „Marii” 
i wypytywa
o o losy w dwu ostatnich miesi� cach. Deszcz wgoni
 nas do mesy, baniaczek z winem szybko 
si
  opró� nia
, a Andrzej nie móg
 nad�� y	  ze sma� eniem frytek z zielonych bananów. To by
a przystawka, 
jedzenie kontynuowali�my na „Heronie”, na deser przenie� li �my si
  na „Pegasusa”. „Heron” przyp
yn� 
 
poprzedniego dnia z Barbados. Widzieli tam „Narcyza”, a tak� e „Zew Morza”. „Pegasus” – na którym 
� egluje ma
� e� stwo z czworgiem dzieci – by
 w Gambii i czeka
 na nas na Wyspach Zielonego Przyl� dka. 
Gordon, nowy cz
onek za
ogi „Herona”, opowiedzia
 nam o wypadku, którego by
 �wiadkiem p
yn� c na 
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jachcie „Dream of Alwyn”. Stracili na Atlantyku koleg
 , który wyskoczy
 dla och
ody za ruf
  z lin�  
asekuracyjn�  w r
 ce. Gdy 
apa
 opadaj� ce k� pielówki, lina wypad
a mu z r
 ki. Fala by
a wysoka, rzucili 
ko
o, lecz nie znale� li ani ko
a, ani kolegi. Bojki z flag�  lub �wiecy dymnej nie mieli, a migaj� cej przy kole 
ratunkowym lampki nie by
o w s
o� cu wida	 . 

Przykry zgrzyt, ale cieszymy si
  ze spotkania. W trzy jachty urz� dzamy wspólne ognisko, pieczemy 
pataty i owoce drzewa chlebowego. W dzie�  nurkujemy na s� siedniej rafie. Jak bajecznie kolorowe jest 
� ycie podwodne! P
ochliwe langusty nie daj�  si
  wyci� gn�	  za kruche w� sy, ale m
odzie�  z „Pegasusa” ma 
kusz
  i 
owy ko� cz�  si
  sukcesem. – Jedyn�  smutn�  stron�  naszych spotka�  jest to, � e musimy si
  � egna	  i 
pewnie nigdy si
  nie zobaczymy – mówi
 kiedy�  Chris Packer z „Southern Yoemana”. 

Na razie wierzymy jeszcze w spotkania: – Do zobaczenia na Pacyfiku! 

Za dnia mijamy Grenadyny i zostawiamy z boku niespokojn�  Grenad
 . Sterujemy uwa� nie, by nie 
omin�	  male� kich Testigos. „Maria” p
ynie szybko. Nawet za szybko. Jest ciemna noc i mo� emy nie 
dostrzec wysepek lub, co gorsza, wpakowa	  si
  wprost na l� d. Wyspy ukaza
y si
  o �wicie. Spodziewali�my 
si
  krajobrazu polinezyjskiego, g

 bokich zatoczek, palm, zieleni. Tymczasem Testigos to sze�	  skalistych 
wysepek i par
  okruchów skalnych. Przewiane wiatrem, wysuszone s
o� cem maj�  niewiele ro� linno�ci, 
jedynie kaktusy i kar
owate, pochylone drzewka. 

Stan
 li �my po zawietrznej stronie najwi
 kszej z wysp – Isla Grande. Mimo os
ony brzegu i daleko 
wybiegaj� cej rafy odczuwa
o si
  ko
ysanie, ale jacht sta
 pewnie. Na skraju o� lepiaj� co bia
ej pla� y 
przycupn
 
y trzy budy mieszkalne sklecone z desek, skrzynek i falistej blachy. Obok ko
ki na sieci i 
odzie 
rybackie. Obej� cie za�miecone. Kr
 c�  si
  czarne, chude �winie, kury, na wpó
 dzikie kozy i pelikan-kaleka. 
Mieszka� cy – Metysi pogodni, lecz trudno si
  z nimi porozumie	 . Ich hiszpa� szczyzna ma
o zrozumia
a, 
odbiega od tej z samouczka. Nie ma co zwiedza	  na wyspie, ale przyjemnie ponurkowa	  w ciep
ej wodzie 
szukaj� c „wachlarzy Wenery” lub pochodzi	  po ska
kach. Rozpadliny, przewieszki, pó
ki. Ska
a chwytna, 
ale naje� ona kaktusami, kolce przebijaj�  trampki, rw�  spodnie i koszule, rani�  cia
o. 

Po drugiej stronie milowej cie�niny znajduje si
  nast
 pna wyspa – Iguana. Ludek usi
uje przedosta	  si
  
tam b� czkiem, lecz silny pr� d w cie�ninie znosi 
ódeczk
 . Pop
yn
 li �my wi
 c tam na silniku „Mari� ”, 
kotwicz� c ostro� nie, z daleka, pod os
on�  ska
ek. Wyspa nie na pró� no nazywa si
  Iguana. Na zboczach 
wzgórz p
oszymy du� e, jakby przedpotopowe jaszczurki z d
ugimi ogonami i ostrymi grzebieniami. 
Uciekaj�  szybko, � miesznie kiwaj� c si
  na boki. Wieczorem na jachcie ostra dysputa. Przys
uchuj
  si
  z 
niepokojem. Czy� by zaczyna
a si
  „depresja morza”? Temat jednak neutralny: Jakie perspektywy � yciowe 
maj�  mieszka� cy Testigos. 

Ludek czuje si
  tu szcz
� liwy. Godzinami przesiaduje na pok
adzie, kontempluje widoki. Odnalaz
 to, 
czego szuka
 w marzeniach rejsowych – odludne, oderwane od �wiata wyspy, cisza i s
o� ce. � adnych 
urz
 dów, warsztatów, sklepów, nic do za
atwiania. Jacht i pó
dzika wyspa ze spokojnymi mieszka� cami. 
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Decyzj
  wyruszenia w drog
  podejmujemy niech
 tnie. Celem mia
a by	  nast
 pna grupa wysp – Los 
Frailes. Ukaza
y si
  po kilkunastu godzinach. Frailes wygl� da
y jeszcze surowiej ni�  testigos – go
e, 
szarobrunatne zbocza. Podej� cie do brzegu bezpieczne, ale gdzie rzuci	  kotwic
 ? Wiatr hula
 tam , gdzie 
by
o nieco p
yciej, gdzie indziej sonda nie chwyta
a dna. Kotwiczymy w ko� cu za jakim�  kuterkiem 
rybackim i zasiadamy do spó� nionego �niadania. Nie na d
ugo – jacht dryfuje znoszony pr� dem i wiatrem. 
	apy patentowej kotwicy zakleszczy
y si
  muszlami z dna i nie chcia
y si
  otworzy	 . Martwe � elazo wlecze 
si
 , nie pomaga ponowne wyrzucenie ani doci�� enie 
a� cucha drug�  kotwic� . Trzeba ucieka	 . Nie wszystkie 
wymarzone wyspy s�  jednakowo go�cinne. 

 

 

POWITANIE WENEZUELI 

Wzd
u�  pó
nocnych, a pó� niej zachodnich brzegów górzystej wyspy Margarita zmierza
a „Maria” 
prosto do Guanty, niewielkiego, ale historycznego portu na wschodnim wybrze� u Wenezueli. Nie mieli�my 
niestety map tamtego rejonu, a podej� cie do l� du naszpikowane by
o skalistymi, nie o�wietlonymi wyspami. 
Mapa generalna morza Morza Karaibskiego mia
a zbyt ma
�  skal
 , by z niej korzysta	 . Trzeba by
o 
sporz� dzi	  w
asne „mapy”. 

Na kratkowanym papierze wyznaczam siatk
  wspó
rz
 dnych. Potem odr
 cznie powi
 kszam kontury 
brzegów z „generalki” i wertuj
  Spis �wiate
. Tam dane s�  naj� ci� lejsze – ka� dy znak nawigacyjny ma 
podan�  pozycj
  geograficzn� . teraz kolej na informacje z locji. Nanosz
  na rysunek dalsze szczegó
y. Nie 
wszystko jest jasne, ale szkic musi wystarczy	 . W zapasie jest jeszcze lornetka. 

Pasat ucich
, przes
oni
y go sepiowe wy� yny Isla Margarita. Jacht wolno posuwa
 si
  do przodu. Przed 
�witem zamruga
a chwil
  latarnia Chimana, ale znik
a za mg
� . W lekkim dryfie oczekiwali�my poranka. 
Wraz ze s
o� cem wy
oni
y si
  wyspy i zarys l� du. Przed nami Guanta, wida	  dymy fabryk i b
yszcz� ce 
zbiorniki Texaco. 

Port le� a
 w zatoczce os
oni
 tej wysokimi wzgórzami. Nie by
o tam wiatru ani przewiewu i z nieba la
 
si
  � ar. D
ugo czekali�my w spiekocie na odpraw
  graniczn� . Wreszcie pok
ad jachtu zaroi
 si
  mundurami. 
Pe
no pistoletów, jeszcze wi
 cej formularzy, lecz nikt nie sprawdza dokumentów. Nikt te�  na razie nie ma 
zastrze� e�  do postoju „Marii” w tym kraju. 

Nazajutrz ruszyli� my na silniku do Bahia Pertigalete, s� siedniej zatoczki, trzy mile dalej. Tam przy 
prywatnym nabrze� u Amerykanina, Williama Jonesa, by
 d� wig, co dawa
o mo� liwo�	  wyci� gni
 cia na l� d 
i pomalowania „Marii”. Za
atwi
 to wszystko miejscowy Polak – nieoceniony pan Karol Sikorski. 

Na redzie Guanty drog
  zaszed
 nam du� y trawler rybacki. Buczkiem daje d
ugi sygna
: „Uwaga”. 
Czy� by� my mu przeszkadzali? Z pok
adu wo
aj� : 
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– Rodaków nie poznajecie? 

Sylwetka statku jakby znajoma, ale bandera wenezuelska – jak was pozna	  kochani? Stajemy przy 
burcie i wspólnie dryfujemy. Supertrawler „B-10” z „Dalmoru” zosta
 zakupiony przez przedsi
 biorc
  z 
Wenezueli i zmieni
 nazw
  z „P
ona” na „Irema”. dwana�cie osób polskiej za
ogi szkoli miejscowych 
rybaków. Przy kawie opowiadaj�  o swoich k
opotach, lokalnych zwyczajach i wypytuj� , sk� d wzi� 
 si
  tutaj 
jacht z bia
o-czerwon�  bander� . 

 

 
Remont „Marii” w Wenezueli 

 

Zasiedzieli�my si
 , a przecie�  spieszymy si
  do nowej zatoczki. Mr Jones i pan Karol oczekuj�  tam 
„Marii” z niecierpliwo�ci� . 

Na drugi dzie�  „Maria” wyci� gni
 ta stalowymi stropami sta
a ju�  na nabrze� u. Obok le��  wyj
 te 
maszty. Ostro zabieramy si
  do czyszczenia cz
� ci podwodnej. Przy „Marii” pracuje ju�  nas czterech. Do 
za
ogi do
� czy
 jeszcze jeden szczeci� ski � eglarz, mistrz „Folkboatów”, Jerzy Kurowski. Mieszka od kilku 
lat w Wenezueli i teraz specjalnie przylecia
 do nas z Valencii przywo�� c listy nades
ane z kraju. Praca wre, 
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upa
 przejmuj� cy, w dodatku piekielne muszki jejenes (czytaj:hehenes) tn�  bezlito�nie, mimo � e ich w ogóle 
nie wida	 . 

Mimochodem, w rozmowach, ujawnia si
  fakt, � e jeste�my w Wenezueli nieformalnie. Nie mamy wiz 
ani nawet tzw. entrady – potwierdzenia wjazdu do kraju. Robota pili, a tu zaczynaj�  si
  w
 drówki po 
urz
 dach. Niestety, wizy mo� na uzyska	  jedynie poza granicami Wenezueli. Konsulat polski w Caracas 
obiecuje pomoc, ale zajmie to sporo czasu i po wizy trzeba b
 dzie pop
yn�	  na Antyle Holenderskie. 

Wracamy do jachtu i do roboty. Poganiaj�  nas umówione terminy i op
aty za postój na l� dzie. Nie ma 
czasu na jedzenie, snu te�  niewiele. Malujemy nawet noc�  w �wietle reflektora. Prac
  przerywaj�  rodacy, 
zabieraj�  nas do domu, gdzie z kolacj�  czeka pani Mercedes – Hiszpanka o sercu otwartym dla Polski i 
Polaków. Po jedzeniu snuj�  si
  opowie� ci wojenno-tu
acze, a nam oczy si
  klej�  i g
owa bezwiednie opada. 
Bezceremonialny Ludek k
adzie si
  na kanapce i zasypia. Jedynie Andrzej jest wytrwa
y, s
ucha i 
podtrzymuje dyskusj
  do pó� na. Od � witu znów praca. W zapale malowania usuwamy kolejno stemple 
podtrzymuj� ce kad
ub, a�  do ostatniego. Jacht przechyla si
  gwa
townie i zawisa na pozostawionych 
stropach. Wywraca si
  natomiast, prosto na g
ow
  Ludka, otwarta puszka z miedziow�  farb� . Twarz, barki i 
tors kapitana b
yszcz�  z
otem miedziowego py
u. W
osy zlepione, o ironio – farba jest antyporostowa! 

Przy wodowaniu zawia
a bryza i skot
owa
a zatok
 . Wiatr dociska
 kad
ub do naje� onej bolcami kei, 
fala rozkiwa
a pok
ad. Osadzanie masztów by
o niebezpieczne i kosztowa
o sporo emocji. 

Wieczorem Mr Jones, zadowolony z udanej operacji, zaprosi
 wszystkich na kolacj
 . S� dzili�my, � e do 
domu nie opodal. W samochodzie okaza
o si
 , � e jedziemy do restauracji. 

– Ja jestem boso, nie zabra
em butów – przyzna
 si
  Ludek, g
adz� c nie ogolone policzki. 

– Nie przejmuj si
  – pocieszy
 go Jones – powiemy, � e jeste�  bogaty ekscentryk. 

– Kaprys milionera – doda
em po cichu. 

Pan Jones interesowa
 si
  ca
y czas nasz�  prac� . Doradza
, pomaga
, przywozi
 lód dla och
ody, 
po� ycza
 narz
 dzia. Znamionowa
a go i� cie ameryka� ska energia i ruchliwo�	 . Mieli�my wra� enie, � e nas 
polubi
. Jacht by
 dobrze utrzymany, a my s
owni, terminowi i solidni w pracy – cechy, z którymi nie 
zawsze spotyka
 si
  Mr Jones w kontaktach z Latynosami. Mieli�my od niego zaproszenie i otwart�  drog
  
powrotu do Pertigalete. 

Tymczasem ruszyli�my do Chichiriviche, ma
ej osady i porciku na zachodnim wybrze� u Wenezueli. 
Tam w zatoczce ko
o cementowni mia
a by	  nasza baza w okresie „kwarantanny” wizowej i tam 
umówili�my si
  z Jerzym na dalsz�  wspóln�  � eglug
 . 

Droga do Chichiriviche to tak jak przelot Szczecin-Gdynia. Podobne odleg
o� ci, podobny kurs wzd
u�  
wybrze� a, tylko akwen nieznany. Ostrzegano nas przed le�� c�  na trasie Tortug� . P
askie i niskie brzegi tej 
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wyspy trudno by
o dostrzec zw
aszcza noc� . Mimo zagro� e�  zacz� 
 si
  dla nas okres odpoczynku, a przede 
wszystkim odsypiania zaleg
o� ci. Pasatu nie by
o, pcha
y nas tylko lekkie bryzy. Mo� na by
o pokusi	  si
  o 

owienie ryb. Szcz
� cie dopisa
o. Najpierw z
apa
a si
  pi
 kna dorada, a potem Andrzej wyci� gn� 
 ma
ego 
rekina. Dot� d byli� my gotowi s� dzi	 , � e tych bestii nie ma. By
o � niadanie, obiad, kolacja i jeszcze 
�niadanie – �wie� e mi
 so, którego zawsze by
 niedostatek. 

Odnalaz
 si
  w ko� cu pasat i zacz
 
a szybka jazda. Po lewej burcie prosto z morza wyros
y zielone 
góry. Gro� ne, strome, wysokie na 3000 metrów, otoczone wa
em cumulusów. Po drugiej ich stronie, 
niewidoczna od morza le� a
a stolica Wenezueli – Caracas. Na w� skim pasku wybrze� a, u stóp gór 
majaczy
y zabudowania portu La Guaira i lotniska Maiquetia. Do Chichiriviche by
a st� d jeszcze ca
a noc 
� eglugi. Podobnie jak pod Testigos nie warto by
o si
  spieszy	 , by nie wej�	  przed �witem w niebezpieczny 
rejon. Ko� cowe podej� cie, okolice przyl� dka Tucacas, naje� one by
y dziesi� tkami cayos – p
askich, niskich, 
koralowych wysepek. Oczywi� cie nie mieli�my mapy i znowu jako przewodnik mia
 s
u� y	  odr
 czny szkic. 
Nad ranem zrzucili�my genu
  – nasz g
ówny pasatowy ci� gnik i na postawionym foku wolno zbli� ali� my 
si
  do wy
aniaj� cego si
  przyl� dka. Cayos by
y rzeczywi� cie paskudne, ledwo widoczne nad wod� . Tylko 
niektóre porasta
y krzewy lub palmy. Dymy z kominów cementowni rozwia
y wszelkie w� tpliwo�ci i by
y 
najlepszym nabie� nikiem. teraz p
yn
 li �my � rodkiem przesmyków pomi
 dzy wyspami ku otwieraj� cej si
  
zatoczce. Fala 
ama
a si
  na rafach, a p
ycizny 
yska
y zmienionym kolorem wody. 

Brzegi zatoczki by
y niskie, zaro�ni
 te zielon�  g
 stwin�  drzew mangrowych. Dalej ci� gn
 
y si
  p
ytkie 
rozlewiska, pe
ne ró� owych flamingów, pomara� czowoognistych ibisów i innego wodnego ptactwa. 
Stan
 li �my „Mari� ” niedaleko cementowni, tu�  przy ocienionej palmami pla� y. Pasat d� 
 nadal � ywo, 
przep
 dzaj� c muszki i komary, ale woda by
a spokojna i kotwica wbita r
 kami w koralowe dno trzyma
a 
mocno. 

 

 

WYSPY ABC 

Kilkadziesi� t mil od wybrze� y Wenezueli , mniej wi
 cej naprzeciwko Chiciriviche, le��  wyspy ABC. 
Tak popularnie nazywane s�  trzy najwi
 ksze wyspy Antyli Holenderskich – Aruba, Bonaire i Curacao. 

W czwórk
 , wraz z Jerzym, wybierali�my si
  tam „Mari� ” na tygodniow�  wycieczk
 . Chcieli�my si
  
dowiedzie	  o wizy wenezuelskie, a tak� e dokupi	  brakuj� ce mapy morskie. W dalszych planach by
o 
podwodne polowanie ko
o nieco dalej po
o� onych ska
ek Aves lub Roques. 

Antylskie abecad
o mia
a „Maria” zacz�	  od „C” – od Curacao. Osiemdziesi� t mil pó
wiatrem to 
niedaleko. Ju�  w po
owie nocy kompas by
 niepotrzebny – jasna 
una wskazywa
a kierunek. W lekkim 
brzasku wy
ania
y si
  zarysy brzegu i charakterystyczny obci
 ty bochenek wzniesienia St. Barbara. Kilka 
mil dalej ja�nia
y �wiat
a Willemstad – g
ównego portu i stolicy Curacao. 
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Problemy z wej� ciem do portu bez mapy rozwi� zali�my najpro� ciej – pod�� aj� c za pierwszym 
wchodz� cym statkiem. Tu�  na wst
 pie, w szerokim kanale, napotykamy miejscow�  osobliwo�	 , „Królow�  
Emm
 ” – p
ywaj� cy most pontonowy. Zaczepiony z jednej strony na zawiasach, z drugiej wyposa� ony w 
silnik i � rub
 , przesuwa si
  wahad
owo kilkana�cie razy na dob
 , ods
aniaj� c lub zamykaj� c przej� cie dla 
statków. Po sennych portach Indii Zachodnich i podobnej Guanty znale� li �my si
  jakby w kana
ach 
Amsterdamu. W� skie, kolorowe fasady kupieckich kamienic, zau
ki, t
umy ludzi – tylko palmy i napis: 
„Welcome to Curacao” przypomina
y gdzie jeste�my. 

Z prawej strony ods
oni
o si
  dogodne wej� cie do ma
ego basenu portowego. dziobami skierowanymi 
sko�nie do brzegu sta
y tam rz
 dy kutrów wenezuelskich z jarzynami i owocami. Nad nimi rozpi
 te 
baldachimy z � aglami, tu�  obok, na l� dzie, stragany z wy
o� onym towarem. Sprzeda�  niemal z burty, 
p
ywaj� cy, kolorowy targ pod � aglami. Urzeczony widokiem sta
em z cum�  w r
 kach, zapominaj� c o 
manewrach. W basenie by
 t
ok i troch
  p
ytko dla „Marii”. Z trudem znale� li � my miejsce cumuj� c 
pomi
 dzy kutrami. 

Mamy sporo biegania – kapitanat, immigration, konsulat wenezuelski. Wiz nie ma, map morskich nie 
ma. Znajdujemy foldery z turystycznymi planami wysp ABC – b
 d�  musia
y wystarczy	  na dalsz�  drog
 . 
Na ko� cu wyprawiamy si
  do celników wyja�ni	  nieporozumienie. Pilnuj� cemu jachtu Andrzejowi zabrali 
do depozytu zapas papierosów i ca
y arsena
 „Marii” – rakietnic
 , rakiety, petardy i pochodnie. potem 
wszystko oddali. 

„Królowa Emma” uchyli
a wieczorem przej� cie dla „Marii”. Pe
nym wiatrem z genu�  postawion�  na 
„motyla” pomkn
 li �my ku Arubie. Nazajutrz pe
ni emocji defilowali�my wzd
u�  zawietrznej strony wyspy, 
wypatruj� c raf i porównuj� c brzegi ze schematem z foldera. L� duj� ce samoloty wskaza
y po
o� enie lotniska 
i naprowadzi
y na wej� cie do zatoki Paardenbai ze stolic�  wyspy – Oranienstad. 

– Tam jest p
ytko! Id� cie w prawo! – energiczne gesty i wo
ania � yczliwego mieszka� ca wskaza
y nam 
miejsce kotwiczenia. 

– Dobrze, � e nie pop
yn
 li � cie do klubów � eglarskich. Przej� cie jest tam niebezpieczne, pe
no ska
 pod 
wod� , a za postój bior�  10 dolarów dziennie – wyja�ni
 pó� niej. 

Ciemnoskóry, powa� ny policjant czeka
 z odpraw�  pod parasolem nadbrze� nej restauracji. Lista za
ogi, 
ksi�� eczki � eglarskie, paszporty. OK! Zwiedzamy miasto. Ka� da z nacji kolonialnych zostawi
a jakie�  
indywidualne pi
 tno na „swoich” wyspach: Anglicy swobody demokratyczne i liberalny ba
agan, Francuzi 
urod
  i polot mieszka� ców, a Holendrzy porz� dek i czysto�	 . Taka jest w
a�nie Aruba i Oranjestad – ma
e 
holenderskie miasteczko z czarnymi mieszka� cami. 

Warto by zosta	  tu d
u� ej – zobaczy	  stare kopalnie z
ota, zwiedzi	  rafineri
  i najwi
 ksze na �wiecie 
zak
ady destylacji wody, lecz czasu ma
o. 
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Andrzej Marczak roz
upuje orzechy kokosowe 

Powrotna droga jest ci
� ka. „Maria” chodzi na wiatr do�	  t
 po, a fala i silny, przeciwny pr� d utrudniaj�  
jeszcze � eglug
 . Dwie doby m
 czymy dystans, jaki zrobili�my w jedn�  noc, lec� c z wiatrem. Teraz okazuje 
si
 , jak dogodnie jest p
ywa	  w cztery osoby. Ka� dy ma 3-godzinn�  wacht
 , a potem 9 godzin snu lub 
odpoczynku. Jerzy okaza
 si
  �wietnym kompanem – sprawny fizycznie, 
agodnego usposobienia, skrupulatny 
w nawigacji. Dla nas by
 dodatkow�  gratk�  – wys
uchiwa
 historyjek, które nam si
  ju�  przejad
y, a sam sporo 
opowiada
 o Wenezueli. Jemu z kolei odpowiada
a atmosfera naturalnej kole� e� sko�ci na „Marii”, gdzie nikt 
komenderowa
, a wszystko „lecia
o” do�	  sprawnie samo. 

Mijamy wreszcie Curacao. Na kursie p
aska koralowa wysepka z latarni�  – klein Curacao. 

– A mo� e ponurkujemy? – proponuje Jurek. 

Dobry pomys
. wszyscy mamy dosy	  beznadziejnego kiwania. Ostro� nie podchodzimy pod zawietrzny 
brzeg, gdzie nie ma fali. Przez nieprawdopodobnie b

 kitn�  to�  wida	  jasno dno. Kotwiczymy bezpiecznie 
na 4 metrach g

 boko�ci, niedaleko od l� du. krótki zwiad na prawie pustej wysepce: Latarnia, dwa domki, 
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budy rybaków, kar
owate krzaki i kilkadziesi� t kóz. Potem nak
adamy p
etwy, maski i skok w ciep
�  wod
 . 
Zawieszeni w trójwymiarze, z „fajkami” w z
 bach, radujemy si
  kolorowym �wiatem g

 bin. 

Upolowane mureny w
 druj�  na patelni
  w drodze na Bonaire. W Kralendijk – Najwi
 kszej osadzie 
wyspy, rol
  portu spe
nia pirs w kszta
cie litery L. Andrzej zgrabnie wprowadza „Mari
 ” w wewn
 trzny 
naro� nik. Woda w porcie jest tak niezwykle przejrzysta, � e wida	  ka� dy szczegó
 i ka� d�  ryb
  na dnie, a 
„Maria” i s� siednie kutry wygl� daj�  jak zawieszone w powietrzu. Ko
o osady stercz�  w niebo maszty 
arcypot
� nych radiostacji – radio Antiles i Transworld Radio. Daleko na Atlantyku w
a�nie st� d 
odbierali�my sygna
y czasu potrzebne dla kontroli chronometru. 

Ko� czy si
  zaplanowany tydzie�  wycieczki. Nie starczy ju�  czasu na Aves i Roques. Syci wra� e�  
wracamy baksztagiem, na pe
nych � aglach do Chichiriviche. Kurs wiedzie prosto, wychodzimy jednak o 
kilka mil za nisko, za bardzo na zachód. Trzech kapitanów zapomnia
o o poprawce na pr� d... 

W kilka dni pó� niej „Maria” mozolnie walcz� c z przeciwnym wiatrem i pasatow�  fal�  po� eglowa
a z 
powrotem do Mr Jonesa, do go�cinnej zatoki Pertigalete, tym razem na d
u� szy postój. 

 

 

PODNIEBNY REJS 

Conrad pisa
, � e w portach statki butwiej� , a za
ogi schodz�  na psy. „Maria” by
a dobrze 
zabezpieczona przed zbutwieniem i przed
u� aj� cy si
  w Wenezueli postój jej nie zaszkodzi
. Rozsycha
a si
  
troch
  w s
o� cu i obrasta
a tam, gdzie nie starczy
o farby przeciwporostowej. Natomiast za
oga mia
a 
wszelkie szanse „zej� cia na psy”. Przyczyn�  by
o uczucie zawieszenia i oczekiwania. Czekali� my na wizy, 
na statek polski, wreszcie na informacj
  ze Szczecina w sprawie wymiany za
ogi. Panowa
o g
uche 
milczenie i nie zdawali� my sobie sprawy, � e cz
�	  wa� nych listów nie dotar
a po prostu do kraju. Przed 
zgnu�nieniem ratowali nas rodacy. 

Gdy wy
oni
a si
  perspektywa d
u� szego wyjazdu na Wielkanoc, trzeba by
o przede wszystkim 
zabezpieczy	  „Mari
 ”. Zamkni
 ty teren przystani i � yczliwe oko Mr Jonesa chroni
y jacht przed amatorami 
cudzego mienia. Ryzyko silnych wiatrów i wielkich fal w os
oni
 tej zatoce by
o te�  minimalne, ale ludek 
przygotowa
 „Mari
 ” jak na nadej� cie kataklizmu. 

Kalecz� c r
 ce i nogi wbi
 dwie du� e kotwice w poblisk�  ods
oni
 t�  raf
 . Potem zacz
 
o si
  wspólne 
przeci� ganie 
a� cuchów. Sto metrów „dziesi� tki” ma swoj�  wag
  nawet w wodzie i dopiero podwi� zanie 
pustych p
ywaków u
atwi
o zadanie. trzecia kotwica z rufy i dwie podwójne cumy podane na brzeg 
dope
ni
y zabezpieczenia. 
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Teraz by
 czas na atrakcje l� dowe. Barcelona, Valencia, Caracas, Puerto Cabello, liczne zaproszenia, 
spotkania, wizyty w konsulacie – wszystko to dzi
 ki gronu polskich przyjació
. Serdeczny Edward Szymczuk, 
nasz „relation officer” zorganizowa
 nawet ma
�  konferencj
  prasow�  dla lokalnych dzienników. 

 

Po �wi
 tach sp
 dzonych u przemi
ych Wielopolskich zbierali�my si
  do powrotu na jacht, gdy Jurek 
zaproponowa
: 

– Chcecie polecie	  do Canaimy? 

Nie bardzo wiemy, gdzie jest Canaima, ale jasne, � e chcemy. Na mapie Wenezueli 
atwo odszuka	  
rzek
  Orinoko i jej po
udniowy dop
yw Caroni. W gór
  tej rzeki, przy kolejnym dop
ywie – Rio Carrao, 
le� y osiedle Canaima. Znajduje si
  w d� ungli, u stóp Wy� yny Guja� skiej i mo� na tam dotrze	  tylko 
samolotem. Wokó
 rozci� ga si
  dziki teren, w niewielkim tylko stopniu spenetrowany przez bia
ego 
cz
owieka. W tamtych w
a�nie rejonach Conan Doyle umiejscowi
 akcje swojego Zaginionego �wiata. 
Kó
ka osiedli na mapie to zaledwie kilka chat india� skich lub par
 set metrów wyrównanej ziemi jako 
l� dowisko. 

Rankiem 17 kwietnia 
adujemy si
  do bia
o-czerwonego „Mooneya” – jednosilnikowej, 4-osobowej 
sportowej awionetki. Na skrzyd
ach znak rozpoznawczy YTA: Yankee-Tango-Alfa. Silnik ju�  pali, ale 
drzwi otwarte, w � rodku spiekota. Samolot ko
uje na skraj lotniska, a Jurek zg
asza do wie� y plan i 
parametry lotu. Potem sprawdzanie instrumentów wed
ug check list – szybko i dok
adnie punkt po punkcie. 

– No to jedziemy – Jurek przekrzykuje wycie silnika. 

„Mooney” ju�  w powietrzu, ale biedny pilot musi si
  znów meldowa	 . To nie czas wolnych rycerzy 
przestworzy, teraz lata si
  pod kontrol�  ziemi, wszystko reguluj�  surowe przepisy. Pod � aglami mamy na 
szcz
� cie jeszcze swobod
 . W samolocie kilkana�cie zegarów, trzy kompasy i VOR, czyli radionamiernik 
UKF. Ten ostatni bardzo przydatny – podaje wektory wzgl
 dem lotniska i u
atwia ustalenie kursu. 

Na dole znikaj�  wzniesienia centralnego masywu, zaczynaj�  si
  równiny ci� gn� ce si
  od Andów do 
delty Orinoko. Ziemia pusta, brunatnoczerowna, gdzieniegdzie ziele�  drzew i tereny pastwiskowe. Chmury 
g
 stniej� , schodzimy wi
 c w dó
 i sprawdzamy po
o� enie. Lot staje si
  wyboisty – silne turbulencje rzucaj�  
maszyn� . Lekki podenerwowanie, ju�  od kilku minut wypatrujemy Orinoko. Wreszcie ukazuje si
  pasmo 
rzeki. Wielkie rozlewiska, 
achy, zakola, z boku las, d� ungla. Potem ziele�  przerzedza si
 , wida	  w oddali 
most i miasto Ciudad Bolivar. Tracimy wysoko�	 , brz
 czyk przypomina o wysuni
 ciu podwozia. 
L� dowanie g
adkie, ale 15 minut opó� nienia. Jeszcze kwadrans, a wszcz
 to by alarm w eterze i 
poszukiwania. Boczny wiatr pod chmurami by
 bardzo silny i zdryfowa
o nas 20 mil na po
udnie. Teraz 
tankowanie i odpoczynek przy „refresco”. Z okien poczekalni obserwujemy, jak grupa Amerykanów 
wysypuje si
  z samolotu linii „Avensa”. Guardia Nacional sprawdza skrupulatnie dokumenty. Nas to jako�  
omin
 
o... A jeszcze nadal nie mamy wiz. 
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Po pó
 godzinie czekamy gotowi na skraju pasa. 

– Yankee-Tango-Alfa listo para despege! 

– Autorrizado! 

– Recibido, gracias! 

Pu
ap niski, 1200 metrów. Silne turbulencje, samolotem rzuca i kr
 ci. Z lewej zaczynaj�  si
  rozlewiska 
rzeki Caroni. Tysi� ce wysepek, porohy, bystrza, przykosy. Z dali wy
ania si
  p
askowy�  z 
charakterystycznymi „mesetami”, p
asko zako� czonymi górami sto
owymi. Mi
 dzy szczytami otwiera si
  
zielona dolina i ci� gnie jak dziki trawnik wzd
u�  koryta rzeki. Samolot schodzi ni� ej, wida	  okr� g
e chaty 
india� skie, osad
  i wodospad. To ju�  Canaima. Po chwili ko
ujemy na kawa
ku p
askiego terenu, wzbijaj� c 
tumany czerwonego kurzu. 

Upa
, cisza, tylko pomruk wodospadu Hacha i skrzek kolorowych papug. Poni� ej wodospadu zakole 
rzeki tworzy rozlewisko. Taplamy si
  w herbacianej toni – posmak ma cierpkawy. To chyba wyp
ukane z 
lasów kwasy humusowe nadaj�  wodzie taki kolor i smak. Potem � cie� k�  w d� ungli idziemy 2 km dalej do 
obozu Ucaima, gdzie mieszka s
ynny przewodnik – Jungle Rudi. Obóz to 3-4 domki dla kilkunastu osób. 
Cisza, zapach rzeki, drzewa, krzewy, orchidee. Bardzo szczup
y m
� czyzna ko
o pi
	 dziesi� tki, o wygl� dzie 
trapera, zaprasza do odpoczynku i przysiada obok. 

– Osiad
em tu na dobre kilkana�cie lat temu. Nie wyobra� am sobie � ycia w mie�cie – opowiada o sobie. 

Nazywa si
  w
a� ciwie Rudolf J. Truffino van Lujt, jest Holendrem, weterynarzem z zawodu, 
przewodnikiem z zami
owania. Umo� liwia ch
 tnym odpoczynek i obcowanie z dzika przyrod� . Organizuje 
wycieczki 
odziami w gór
  rzeki do wiosek Indian. W porze suchej prowadzi kilkutygodniowe wyprawy, 
po
� czone ze wspinaczk� , do Salto del Angel, najwy� szego wodospadu �wiata. W
a�nie to miejsce chce 
nam pokaza	  Jurek z powietrza. O sukcesie zadecyduje jednak pogoda. 

� wit jest czysty. Startujemy wi
 c pospiesznie, bez �niadania. Nikomu nie trzeba si
  meldowa	 . Tutaj 
lata si
  jak za dawnych czasów – mapa na kolanach i dobra obserwacja. � ledzimy bieg rzeki. Przed nami 
niebezpieczne wzniesienia, co chwila przes
aniane rosn� cymi chmurami. Pr� dy powietrzne rzucaj�  
kad
ubem samolotu. Na szcz
� cie chmury rozst
 puj�  si
 , widzimy urwiska, jakby pionowe � ciany 
ba�niowych zamczysk. Ludek z map�  w r
 ce wo
a: 

– Teraz w prawo! 

Skr
 t nad brzegiem w� wozu i wida	  wodospad. Zielony p
askowy�  urywa si
  strom�  � cian� , woda wali 
ze�  1000-metrow�  strug� . Zataczamy jeden kr� g i drugi. To tu jest Avionetta Point, gdzie w 1936 roku pilot 
d� ungli Jimmi Angel usi
owa
 wyl� dowa	  w� ród krzewów górskiej platformy. Samolot rozbi
 si
 , ale za
oga 
wysz
a ca
o, odkrywaj� c zamiast poszukiwanego z
ota i diamentów wspania
y wodospad. „Mooneyem” 
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zaczyna znowu rzuca	 , wracamy najkrótsz�  drog� . Ogromne p
askie wzniesienia opadaj�  nagle jak uci
 te 
no� em, dalej równina i ziele�  d� ungli. 

Niespe
na godzin
  byli�my w nierealnym �wiecie. Ro�nie apetyt – pój�	  tam z Rudim i dotkn�	 ! 

Wylatujemy z Canaimy ciesz� c si
 , � e zobaczyli� my to miejsce w stanie ma
o cywilizowanym. Za par
  
lat polowe l� dowisko zostanie wyasfaltowane i zwal�  si
  chmar�  tury� ci spod Niagary. 

Przed zachodem s
o� ca jeste�my z powrotem w Valencii. Ze zmarzni
 tymi nogami wysiadamy prosto 
w spiekot
  lotniska. Sko� czy
 si
  podniebny rejs do d� ungli – a mo� e to by
 tylko sen? 

 

 

ZACZYNAMY SI �  SPIESZY�  

Wrócili�my na zakurzon�  py
em pobliskich cementowni „Mari
 ” i na normalny wikt z kaszki manny i 
szprotów z olejem, ale nad Orinoko jeszcze raz uda
o si
  nam trafi	 . Pan Karol Sikorski, nasz opiekun w 
Guanta, jecha
 samochodem do Puerto Ordaz i zabra
 ze sob�  dwie osoby z „Marii”. Przecinaj� c wysuszon�  
sawann
  i nadrzeczne oazy – morichale – samochód dotar
 nad wielk�  rzek
 , do atlantyckiego portu w g

 bi 
l� du, gdzie czasem zagl� daj�  masowce P� M. Potem trasa wiod
a jeszcze dalej, do buduj� cej si
  
hydroelektrowni Guri i do osady poszukiwaczy diamentów nad Rio Claro. To miejsce jakby � ywcem 
przeniesione z Dzikiego Zachodu szczególnie urzek
o Ludka. 

Po powrocie z wycieczki nadesz
a wiadomo�	 , � e polski statek „Polanica” wchodzi do odleg
ego o 200 
mil portu La Guaira. W dwa dni pó� niej zawita
a tam tak� e „Maria”, cumuj� c niedaleko „Polanicy”. Na 
statku nie by
o oczekiwanych kolegów ze Szczecina. Jednak w La Guaira dotar
a do nas telefoniczna 
wiadomo�	 , � e nowa za
oga dla „Marii” i Ludka przyb
 dzie w ko� cu czerwca do portu Callao w Peru. 
Wyja�nia
o to sytuacj
 . trzeba tam doprowadzi	  „Mari
 ” i to jak najpr
 dzej. Odcinek z Panamy do Peru z 
przeciwnym pr� dem i wiatrem wymaga
 sporej rezerwy czasu. Nale� a
o si
  spieszy	  skracaj� c postoje i 
rezygnuj� c z ciekawych miejsc. Ludek przysta
 na to bez entuzjazmu. Po�piech nie le� a
 w jego intencjach 
ani w za
o� eniach rejsu. Nie by
o jednak lepszej alternatywy. 

Od pocz� tku, od wyj� cia ze Szczecina Ludek by
 poddawany ró� nym formom nacisku: „Musisz si
  
ogoli	 ”, „Trzeba zrobi	  pranie”, „Nie powiniene�  je�	  teraz czosnku”, „Nie chod�  nago”... Rejs mia
 by	  dla 
niego szczytem � yciowej swobody, uwolnieniem od sztucznych wi
 zów, a tu wci��  to samo. Ludek 
buntowa
 si
 , demonstracyjnie burcza
, ale w ko� cu, dla �wi
 tego spokoju, ust
 powa
. Teraz doszed
 nowy 
przymus – spieszy	  si
 . 

Po� egnali�my Wenezuel
  na dobre – naszych przyjació
 z l� du i polskich rybaków ze stoj� cej w La 
Guaira „Iremy”. Pasat z
apa
 nas w swoje obj
 cia, dmuchn
 
o 5-6 B z NE i zacz
 
a si
  � egluga niemal 
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atlantycka. Wysoka fala, wiatr z ty
u i rozparta spinakerbomem genua jako jedyny � agiel. Na trawersie 
Antyli Holenderskich Ludek zabra
 si
  z zapa
em za radionamierzanie. Jeszcze w La Guaira pan „radio” z 
„Polanicy” po wielu godzinach � mudnego czyszczenia i sprawdzania uruchomi
 strupiesza
ego Zenitha. 
Teraz znowu odbiornik si
  zaci� 
, wi
 c Ludek markotny zaszy
 si
  w koi. � pi albo le� y, mi
 tosz� c link
  w 
nerwowym odruchu. Potem Andrzej szturchn� 
 Zenitha i radio zacz
 
o odbiera	 . Ludek te�  od� y
, robi
 
namiary, 
apa
 sygna
y czasu, mia
 po� yteczne zaj
 cie na d
ugo. 

Przy silnym wietrze przeloty dzienne by
y rekordowe: 130-140 mil na dob
 . Po zawietrznej mign
 
y 
nam zdradliwe ska
ki Los Monjes, potem zarysowa
 si
  wysoki l� d – pó
wysep Santa Marta w Kolumbii. 
Do tego kraju nie chcieli�my zachodzi	 , nie tylko z powodu po�piechu. Porty Kolumbii s
yn�  z bandytyzmu 
i zatrzymywanie si
  jachtem jest niebezpieczne. 

Morzem p
yn
 
o teraz du� o zielska, ga

 zi, pniaków. Niós
 je chyba przybrze� ny przeciwpr� d z uj� cia 
rzeki Magdalena. Kilkana�cie mil dalej wida	  ostr�  granic
  nie zmieszanych toni: granatowej – morskiej i 
zielonej – rzecznej. Wiatr przybra
 jeszcze na sile i nagle ogarn� 
 nas niepokój. Ta zielona to� , mo� e to nie 
rzeka, a po prostu p
ycizny? Zrobi
o si
  ciemno i rozb
ys
y �wiat
a na s
abo widocznym l� dzie. Wydawa
o 
si
 , � e brzeg jest blisko, za blisko, na mapie by
 przecie�  krzy� yk oznaczaj� cy stercz� ce gdzie�  tutaj 
kamienie. Potem napi
 cie przesz
o, nie by
o realnego niebezpiecze� stwa. Po kilku dniach wiatr os
ab
, niebo 
zaci� gn
 
o si
  chmurami. Zacz
 
y pada	  deszcze. By
a to wspania
a, nie ograniczona k� piel pod ciep
ym 
natryskiem wody bez soli. Której�  nocy Andrzej wyci� gn� 
 mnie z koi: 

– Chod� , zobaczysz ognie �w. Elma! 

Na topie bezana, grota, na antenie i ostrych naro� ach reflektorów radarowych ja�nia
y brz
 cz� ce 
zielonkawe ogniki. Wygl� da
o to fascynuj� co. Z nowa fal�  ulewy wszystko znik
o. Za dnia ukaza
 si
  l� d, 
powinna to by	  Panama. Pochmurne niebo uniemo� liwia
o sprawdzenie pozycji, a radio znowu strajkowa
o. 
Wieczorem Ludek d
ugo przepatrywa
 lornetk�  brzegi szukaj� c latarni Manzanillo. Przezorno�	  by
a na 
miejscu, gdy�  s
abe b
yski widoczne by
y tylko przez szk
a. Wkrótce widoczno�	  si
  pogorszy
a, lecz 
pozycja ju�  by
a wiadoma. Wiatr ucich
 zupe
nie i nazajutrz ju�  tylko na silniku dopchali�my si
  do Colon-
Cristobal. „Maria” stan
 
a na kotwicy kilkaset metrów od brzegu, niemal u wrót Kana
u Panamskiego. 

 

 

BRAMA OCEANÓW  

Rozplanowali�my niedzielne zaj
 cia: przegl� d silnika i porz� dki w bakistach. Robota rozbabrana, a tu 
ci� gn�  go� cie, przyp
ywaj�  wp
aw lub b� czkami. Po chwili grono na pok
adzie jest ju�  ca
kiem spore. 
Amerykanie dziwi�  si
  banderze, rejsowi prywatnym jachtem... 
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– Wypu�cili was? – pytaj�  konfidencjonalnie. Sama obecno�	  „Marii” robi propagand
 . 

Piekielny upa
. Bez przerwy serwuj
  zimne napoje go�ciom i Andrzejowi, który zlany potem nie 
przerywa pracy w silniku. � wietny pomys
 mia
 pracownik kapitanatu, przywo�� c nie tylko certyfikat i 
formularze, ale tak� e... bry

  lodu. 

„Maria” otrzyma
a ju�  b
yszcz� ce �wiadectwo kana
owe z numerem zakodowanym przez komputer. 
Termin przej� cia zosta
 ustalony na czwartek. Pozosta
o uzupe
ni	  wod
 , paliwo, prowiant i dokupi	  mapy. 
Stan
 li �my wi
 c bli� ej miasta w wygodnym Panama Canal Yacht Club. Tutaj Teliga wyci� ga
 swojego 
„Opty” do malowania. Kilka osób go pami
 ta. 

– Przetar
 wam drog
  – mówi pilot kpt. Reinheimer, przypominaj� c k
opoty, jakie mia
 Leonid z 
w
adzami. Rzeczywi� cie, „Maria” nie odczu
a ju�  trudno�ci. 

Na razie czeka
o nas przej� cie 70 km kana
u i martwi
em si
  o cumowników. Regulamin wymaga
, by 
na pok
adzie znajdowa
o si
  pi
	  osób za
ogi – cztery do cum i jeden sternik. Prócz tego urz
 dowy pilot. 
Kogo prosi	  o przys
ug
 ? Zapomnia
em, � e Ludkowi szcz
� cie sprzyja. Ochotnicy znale� li si
  sami. Dwaj 
� o
nierze – jeden Murzyn, drugi bia
y – mieli dzie�  wolny i ch
	  na wycieczk
 . Kiepsko trafili – la
o od 
�witu. Pilot zjawi
 si
  ostatni. Równie�  Murzyn, ubrany nienagannie – uniform, bia
a koszula, krawat, w 
klapie wizytówka: „Cpt. Gilbert Card”. Porozumia
 si
  radiotelefonem z central� , b
ysn� 
 zgrabnym 
wi� zaniem p
 tli na cumach i ruszyli� my. Pierwsze � luzy „Maria” przesz
a bez problemów u burty 
holownika eskortuj� cego radziecki d� wig p
ywaj� cy. Potem jezioro Gatun u�pi
o wszystkich monotonnym 
krajobrazem i si� pi� cym deszczem. 

 
� ladami Teligi – przysta�  Panama Canal Yacht Club 
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Emocje zacz
 
y si
  niespodziewanie w ostatniej � luzie – Miraflores. Najpierw nie uda
o si
  doj�	  do 
kei i pr� d zacz� 
 obraca	  jachtem. Pilot poleci
 pe
n�  naprzód i zanim ster zadzia
a
, 
ódka hukn
 
a w 
betonowe nabrze� e. Sypn
 
y si
  iskry, ale nic si
  nie sta
o. Okucie bukszprytu przyj
 
o uderzenie, nawet 
rysy nie by
o. W chwil
  pó� niej centrala da
a dyspozycj
 , by przej�	  na drug�  stron
  � luzy do burty 
krewetkowca. Znów diabelski pr� d okr
 ca
 bezw
adnie „Mari� ”. 

– Go ahead! (Pe
na narzód!) – pop
 dza pilot. 

Lecimy du� ym gazem. Mam gotow�  cum
  na dziobie, jednak najpierw trzeba rzuca	  rufow� . Stalowa 
przegroda � luzy ro�nie w oczach, pilot szamocze si
  z zapl� tan�  lina na rufie. 

-Oh Christ! (Chryste!) – wo
a. 

Cuma posz
a precyzyjnie. Zgrabnie chwycona i ob
o� ona na krewetkowcu wytrzyma
a napi
 cie i 
wyhamowa
a rozp
 dzon�  „Mari
 ”. Uff! By
o gor� co. Mo� e lepsza by
aby cyrkulacja w � luzie? � eglarze w 
Cristobal Ostrzegali, by nie ufa	  zbytnio pilotom, gdy�  nie maj�  wprawy z jachtami. Nie wiemy, jakie 
do�wiadczenie � eglarskie mia
 kapitan Gilbert Card, natomiast na pewno pi
 knie wi� za
 p
 tle i bezb

 dnie 
rzuca
 cum� ... 

Do przystani klubowej w Balboa, po drugiej stronie kana
u, dop
yn
 li �my ju�  po ciemku. Wszystkie 
jachty cumowa
y tam do mocno zakotwiczonych boi, a 
� czno�	  z l� dem zapewnia
a stale kursuj� ca 
motorówka. � eglarze spotykali si
  w barze lub na werandzie klubowej. Na specjalnej tablicy wisia
y oferty 
sprzeda� y i kupna jachtów, og
aszali si
  kapitanowie szukaj� cy za
óg lub „jachtostopowicze” oczekuj� cy 
mo� liwo�ci rejsu. Na tej samej tablicy wycinki z gazet ostrzega
y przed doborem przed doborem 
przypadkowych i nieznanych osób, w ostatnich bowiem dwóch latach w rejonie Panamy zgin
 
o w 
tajemniczych okoliczno�ciach ponad 30 jachtów � aglowych i motorowych. Przypuszczano, � e dokonali tego 
przemytnicy narkotyków, którzy w� lizgiwali si
  do za
óg, usuwali w
a� cicieli i porywali jednostki do 
swoich celów. Bandytyzm i piractwo – tego si
  nie spodziewali�my! Na „Marii” do samoobrony by
a 
rakietnica, pistolet flowerowy i petardy. Petarda w puszce od konserw to ju�  granat. 

Wieczorem by
a w klubie tzw. happy hour, szcz
� liwa godzina, kiedy na tacach le� a
y gratisowe 
zak� ski, a drinki by
y ta� sze. Siedz� c tam przy piwku i ws
uchuj� c si
  w weso
y gwar braci � eglarskiej 
� yczyli�my sobie w duchu, by dni, które czeka
y „Mari
 ”, up
ywa
y tak szcz
� liwie, jak te godziny 
odpr
� enia w klubie. 

 

DO RÓWNIKA NA PATEFONIE 

Ocean Passages for the World – oceaniczne szlaki �wiata – doskona
e angielskie wydawnictwo 
informacyjne podaje dla � aglowców dwie trasy z Panamy do Peru i Chile. Pierwsza to droga pasatowa. 
D
ugi, tysi� cmilowy kurs zachodni, w okolice wysp Galapagos, potem zej� cie „w dó
” na po
udnie, a�  do 
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szeroko�ci 30 stopni S i powrót na pó
noc, z pr� dem i wiatrem, wzd
u�  brzegów Chile i Peru. razem ponad 
3000 mil z do�	  korzystnymi uk
adami wiatrów. Do bli� szych portów Ekwadoru i Peru, a�  po Callao, 
mo� liwa by
a znacznie krótsza trasa przybrze� na. Panowa
y tam niepomy� lne warunki – przeciwny pr� d o 
sile 2 w
 z
ów i sta
e wiatry po
udniowe. Jednak� e w niektórych latach i w niektórych miejscach mo� na by
o 
sie spodziewa	  korzystnych lokalnych przeciwpr� dów. Wygl� da
o to zach
 caj� co. 

Decyduj� c si
  na ten drugi wariant, zdawali�my sobie spraw
 , � e bez u� ywania silnika trudno b
 dzie 
“Marii” przepchn�	  si
  pod Pr� d Peruwia� ski i zd�� y	  w planowanym czasie do Callao. Pomocniczy, 15-
konny silnik by
 sprawny, wypiel
 gnowany przez Andrzeja. Problemem by
a natomiast ilo�	  paliwa. 
Pojemno�	  zbiorników jachtowych wystarcza
a zaledwie na 60 godzin pracy „Penty”. By
o to ma
o. Jeszcze 
w Cristobal zakupili�my pust�  200-litrow�  blaszan�  beczk
  i stalowymi � ci� gami umocowali�my j�  w 
dziobowej cz
� ci pok
adu, na starych podporach tratwy ratunkowej. Mia
 to by	  dodatkowy zbiornik. 
Sylwetka „Marii”, wyró� niaj� ca si
  pot
� nym zapasowym sterem na pok
adzie i drewnian�  skrzynk�  pod 
masztem, wzbogaci
a si
  wi
 c o now�  p
 kat�  osobliwo�	 . Ostateczny zapas paliwa w zbiorniku, beczce i 
kanistrach obejmowa
 oko
o 360 litrów. To ju�  by
o „co� ” i zaczynaj� c przy bezwietrznej pogodzie � eglug
  
po Pacyfiku mogli�my grza	  „na patefonie”, ile wejdzie. „Na patefonie” czy „katarynie” – to oczywi� cie na 
silniku. 

 
Na pok
adzie „Marii” zainstalowano beczk
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Za wysp�  Taboga dogoni
 „Mari
 ” du� y holownik s
u� by wiertniczej, ca
y za
adowany beczkami. 
„Seahorse” California – odczytali�my nazw
  na rufie. Zatrzyma
 bieg i czeka
 na zbli� enie. 

– Mo� e was poci� gn�	 ? – przylecia
o przyjazne pytanie. 

Za
oga, trzech m
odych Niemców, poczu
a europejsk�  solidarno�	 . Nie skorzystali�my z oferty, gdy�  
szybko�	  holownika by
a zbyt du� a. Ich gest by
 jednak 
adny. Stracili dla nas sporo czasu, a na koniec 
podrzucili bateryjk
  ch
odnego piwa. 

Kurs „Marii” bieg
 teraz wzd
u�  po
udnika 80 stopi W i gdzie�  z boku zostawa
y Wyspy Per
owe. 
Ludek marzy
 o 
owieniu pere
, ale termin spotkania w Callao nie zostawia
 czasu ani na Wyspy Per
owe, 
ani na szukanie skarbów kapitana Flinta na niedalekich Wyspach Kokosowych. 

Zatoka Panamska sko� czy
a si
  szybko. Warunki klimatyczne i � eglugowe zmienia
y si
  teraz z dnia 
na dzie� . „Oceaniczne szlaki” podaj�  dos
ownie: „W tym rejonie opady s�  cz
 ste, natomiast w porze 
deszczowej leje jak z cebra”. Rzeczywi� cie, deszcz pada
 ogromnie intensywnie. � ciekaj� c�  z � agli 
deszczówk�  uzupe
niali�my zapasy wody pitnej, a k� piel i pranie by
y bez ogranicze� . Na szcz
� cie by
o 
jeszcze ciep
o, lecz pod koniec mokrej wachty z
 by ju�  szcz
 ka
y. Niskie chmury i ciemne wa
ki szkwa
ów 
przypomina
y Ba
tyk, ale woda roi
a si
  od delfinów i codziennie spotykali� my p
yn� ce samotnie i wytrwale 
� ó
wie. W dzienniku pojawi
 si
  okr� g
y zapis – 10 tysi
 cy mil morskich od pocz� tku rejsu. Równo czwarta 
cz
�	  zaplanowanych przez Ludka 40 tysi
 cy mil drogi. Równie�  przebyte po
udniki od 15 stopni E do 80 
stopni W wskazywa
y, ze „Maria” przesz
a przez 	 wiartk
  ziemskiej kuli. 

Na razie przeloty dzienne by
y dobre i nastraja
y rado�nie. Optymizm by
 jednak przedwczesny. 
Pierwszy lekki kryzys nast� pi
 w pobli� u granicy kolumbijsko-ekwadorskiej, gdzie dotychczasowy kurs 
po
udniowy trzeba by
o zmieni	  na po
udniowo-zachodni. Do�	  silny wiatr wia
 uparcie od dziobu, fala 
hamowa
a jacht i � aden hals nie by
 korzystny. coraz cz
� ciej silnik musia
 pomaga	  � aglom. Obecno�	  
zimnego pr� du stawa
a si
  teraz wyczuwalna, robi
o si
  coraz ch
odniej, mimo � e jacht zbli� a
 si
  do 
równika. Zachmurzenie nieba utrudnia
o obserwacje, tote�  pozycja nie zawsze by
a pewna. 

We wtorek 4 czerwca przeja�nia
o. Poranna obserwacja wskazywa
a, � e moment przekroczenia 
równika nast� pi pó� nym popo
udniem. Neptun sprawi
 jednak niespodziank
 . Andrzejowa kulminacja da
a 
szeroko�	  00 stopni 00,1`N. Jeden kabel – 185 metrów od równika! W dziesi
	  minut pó� niej posz
y w gór
  
trzy zielone rakiety zwiastuj� ce, � e „Maria” przep
yn
 
a na pó
kul
  po
udniow� . Na pok
adzie by
o dwóch 
nowicjuszy, którym nale� a
 si
  chrzest – Andrzej i ja. Usz
o to jako�  uwadze przedstawiciela Neptuna i 
trzeba mu by
o delikatnie przypomnie	 . Chrzest by
 nietypowy – hiszpa� skie imiona losowali�my z czapki. 
Andrzejowi przypad
o imi
  „Gamba”, mnie za�  d� wi
 czne „Marisco”. Uroczysto� ci nie celebrowano, ale 
obiad by
 dobry – kie
baski wiede� skie z pomidorami. Diab
y morskie nie zn
 ca
y si
  nad za
og�  i nie 
kaza
y pa
aszowa	  kanapek ze smarem maszynowym. Chleba by
o ma
o, a dewizowy towot potrzebny by
 
silnikowi. Zbyt cenny dla neofitów. 
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PRÓBA CIERPLIWO � CI 

Prawdziwe trudy � eglugi pod zimny Pr� d Peruwia� ski zacz
 
y si
  dopiero teraz. Pozornie � egluga by
a 
przyjemna. � wie� y wiatr w � aglach, s
o� ce, wokó
 ptaki i t
 ponose delfiny. Jednak � mudne halsy nie 
przesuwa
y jachtu do przodu. Spora fala uniemo� liwia
a u� ycie silnika i dwudziestomilowy odcinek do 
najbli� szego cypla – Cabo Pasado – m
 czyli�my przesz
o dwie doby. Dalsza droga wygl� da
a podobnie. 
ludek przypuszcza
, � e ci
� ka beczka na dziobie powoduje bicie kad
uba o fal
  i hamowanie. Cierpliwie 
wi
 c przetankowa
 ma
�  pompk�  do oleju 100 litrów ropy do pustych ju�  zbiorników. Poprawa by
a 
nieznaczna. G
ówna przyczyna le� a
a gdzie indziej – po prostu kad
ub w ostatnich dwóch tygodniach 
gwa
townie obrós
 � yj� tkami morskimi i d
uga „broda” hamowa
a szybko�	  jachtu. „Maria” pracowicie 
odwala
a skiby fal, ale efekty przypomina
y wysi
ki wio� larzy na basenie treningowym. Niecierpliwo�	  
zaczyna
a wkrada	  si
  w serca. 

Czy w ogóle t�  drog�  dop
yniemy do Callao? Odwrót do Panamy nie wchodzi
 w rachub
 , na drog
  
pasatowa by
o ju�  troch
  pó� no. Pozostawa
o forsowanie silnikiem. Gdy tylko stan morza na to pozwala
, 
maszyna pracowa
a, nape
niaj� c jacht jazgotem i wibracj� . � mudne i ha
a� liwe przebijanie si
  do przodu 
m
 czy
o wszystkich psychicznie, a obawa o ca
o�	  silnika szarpa
a nerwy Andrzeja. W tym okresie 
pogorszy
o si
  tak� e jedzenie. Zapasów by
o sporo, ale jako�ciowo ma
o atrakcyjne – konserwy rybne, 
zupki w proszku, kasza... Z up
ywem czasu dola kucharza stawa
a si
  niewdzi
 czna. Widok kaszy 
j
 czmiennej rozdra� nia
 nawet niewybrednego dot� d kapitana. 

Starannie zapisywane godziny pracy silnika wskazywa
y, � e paliwa wystarczy zaledwie do Guayaquil 
lub której�  z ma
ych osad na granicy Ekwadoru i Peru. Guayaquil! – to by
a my� l od dawna nurtuj� ca mnie i 
Andrzeja. Najwi
 kszy port Ekwadoru, do którego regularnie zachodz�  polskie liniowce. Tu mo� na by 
z
apa	  statek id� cy do Callao wraz z za
og�  i zapasami dla „Marii”. Wej� cie do portu by
o jednak trudne – 
d
uga delta rzeki, pr� dy i mielizny. Ludek jeszcze w Panamie wyklucza
 mo� liwo�	  wchodzenia tu „Mari� ”. 
Jak go teraz nak
oni	 ? 

Za przyl� dkiem Santa Elena wp
ywali� my w obr
 b szerokiej zatoki Guayaquil. Wiatr zacz� 
 dmucha	  
z korzystnej strony, mo� na wi
 c by
o odstawi	  silnik. Nadszed
 czas na generaln�  rozmow
 . Ludek wywin� 
 
si
  chytrze: 

– Ja nie widz
  mo� liwo�ci ani konieczno�ci wej� cia. Chcesz, masz „Mari
 ” do dyspozycji, wprowadzaj 
sam... 

Chcia
em, ale nie podj� 
em ryzyka. Markotny patrzy
em, jak w stron
  niewidocznego portu p
ynie 
szparko du� y rybacki kuter, który móg
by nas tam zaci� gn�	 . 

Uradzili�my, by doj�	  do Paity, do�	  dobrze os
oni
 tego portu w pó
nocnej cz
� ci Peru. Liczy
 si
  teraz 
ka� dy litr paliwa. 	agodny, boczny wiatr w zatoce pozwala
 na postawienie � agli. Przy braku fali by
a te�  
wyj� tkowa okazja do oczyszczenia kad
uba z naro� li. Znów przyda
y si
  ubranka piankowe i o
owiane 
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ci
� arki. Cz
�	  podwodna jachtu wygl� da
a jak 
an krokusów. P� kle wyros
y do 15-20 cm d
ugo�ci. Na 
szcz
� cie nie zd�� y
y jeszcze zwapnie	  i odchodzi
y lekko pod ci
 ciami szpachelki. Podj
 te decyzje 
przynios
y odpr
� enie. Mo� na by
o znowu cieszy	  si
  rejsem i krajobrazem. Wzd
u�  brzegu ci� gn
 
y si
  
piaskowe klify, dalej góry i pustynia. Pod zboczami przycupn
 
y osady rybackie. Wracaj� ce z po
owu 

odzie podp
ywa
y do „Marii” podrzucaj� c ryby lub prosz� c o papierosy. Na salingach rozkiwanych 
masztów sta
y za
ogo chroni� c si
  w ten sposób przed bryzgami fal. 

Wreszcie ukaza
a si
  Paita – ma
e miasteczko nad zatok� , pe
ne pustynnego piasku. Spróchnia
�  
odzi�  
przybywa na „Mari
 ” urz
 dnik kapitanatu i celnicy, oczekuj� cy obowi� zkowego regalo – podarunku w 
postaci papierosów. Przywo��  cenn�  wiadomo�	 : jutro przybywa do Paity polski trawler „Cetus”, 
owi� cy 
w ramach spó
ki polsko-peruwia� skiej. 

„Cetus” rzeczywi� cie przyszed
. Stal tylko kilka godzin, ale jego za
oga otoczy
a „Mari
 ” ciep
�  
serdeczno�ci� . Rybacy pomogli w naprawie alternatora, zaopatrzyli w paliwo, wod
  i prowiant – kropla dla 
statku, bardzo du� o dla nas. Dowiedzieli�my si
  tak� e, � e statek PLO „Wyspia� ski” jest opó� niony i b
 dzie 
w Callao za trzy tygodnie. Mieli�my 400 mil drogi, czas goni
, dalszy postój nie mia
 sensu. Przed 
odej� ciem w
adze portowe za�� da
y 60 dolarów za trzy dni kotwiczenia w zatoce. By
o to nies
ychane. 
Nawet przej� cie Kana
u Panamskiego wypad
o taniej. Po wielu perypetiach Ludek wp
aci
 drobna zaliczk
 . 
Jakie b
 d�  niespodzianki w innych portach? Wychodzili�my w morze znów podenerwowani. 

W przedrejsowych wypowiedziach Ludek podkre� la
, � e wyprawa „Mari� ” jest dla niego prób�  
przyja� ni, � e ciekaw jest, czy wytrzymamy ze sob� , czy nie po� r�  nas nerwy i „depresja morza”. By
o w 
tym echo do�wiadcze�  innych wypraw, gdzie ró� nice temperamentów górowa
y nad dyscyplin�  
wewn
 trzn�  poszczególnych osób. Nie wierzy
em nigdy by ten problem mia
 nas szczególnie dotyczy	 , ale 
wypowied�  Ludka zmusza
a do uwagi i samokontroli. Z perspektywy ca
ego rejsu nawet drobne irytacje nie 
by
y warte „funta k
aków”. Tak si
  z
o� y
o, � e na stosunkowo spokojnych wodach wschodniego Pacyfiku 
za
oga „Marii” zosta
a poddana wielkiej próbie, nie tyle przyja� ni, ile cierpliwo�ci. Napi
 te terminy, 
bezsilno�	  wobec oporów natury, wielodniowy ha
as i wibracje silnika, wszystko to prowokowa
o i 
pot
 gowa
o stan podenerwowania. 

Ludek nie ukrywa
, � e jest zm
 czony t�  faz�  rejsu. Przyznawa
 racj
  wszelkim przes
ankom 
rozumowym, nakazuj� cym przepychanie si
  do przodu, ale czu
 do tego nieprzepart�  niech
	 . 

– Czy z
amiecie sobie karier
 , wracaj� c do pracy pó� niej? 

Nie chodzi
o tylko o prac
  i rodziny. Gdyby nowa za
oga wraz z zaopatrzeniem zjawi
a si
  wcze�niej 
w Callao i musia
a tam oczekiwa	  „Marii”, przynios
oby to niepomierne k
opoty organizacyjne i finansowe. 
Goni
a nas zatem wspólna konieczno�	 . 

O dziwo, od Paity � egluga sz
a sprawniej. Nagrzane s
o� cem pustynne obszary zmienia
y nieco 
kierunek wiatru. Korzystne halsy by
y coraz d
u� sze, a pr� d miejscami jakby s
ab
 lub odwraca
 si
 . Ko
o 
przyl� dków wyst
 powa
y jednak stare trudno�ci. Morze w tym rejonie kipia
o � yciem. Bogactwo ryb 
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przyci� ga
o delfiny, foki, lobos – wilki morskie i roje ptaków. W niektórych miejscach nad 
awic�  ryb 
zawisa
a ciemna wiruj� ca chmura, z której spada
 dos
ownie nieustanny deszcz nurkuj� cych pierzastych 
strza
. Widok by
 fascynuj� cy. Zbiorowy mord ryb odbywa
 si
  w niemal zupe
nej ciszy. 

„Maria” wolno, ale uparcie przesuwa
a si
  na po
udnie. Ka� dy przebyty stopie�  szeroko�ci 
geograficznej – 60 mil, notowany by
 jak sukces regatowy. Umiarkowany wiatr nie powodowa
 fali, silnik 
móg
 wi
 c pracowa	  d
ugimi okresami. Paliwo z „Cetusa” ko� czy
o si
 , co zmusi
o nas do wej�cia do 
kolejnego portu – Chimbote. Tym razem postój trwa
 tylko 2 godziny. 

Jak w zwolnionym filmie krajoznawczym przesuwa
y si
  dalej pastelowe brzegi, wysepki, zatoki o 
d� wi
 cznych nazwach: ca
a panorama Kordylierów. Map
  wybrze� y Peru poznawali�my na pami
	 . 

Wreszcie, ósmego lipca, wyrasta wyspa San Lorenzo os
aniaj� ca Callao, wida	  red
 , okr
 ty wojenne. 
Nieco z boku, za portem, s�  przystanie. „Maria” kotwiczy niedaleko pomostu Yacht Club Peruano. 
Kontaktujemy si
  z l� dem. Odprawa graniczna uproszczona, postój w klubie darmowy. Statek 
„Wyspia� ski”, którego oczekujemy, ma zjawi	  si
  w porcie za kilka dni. Potem dostajemy telegram, � e 
dwaj zmiennicy – Jurek Pisz i Kazik Jasica przyp
yn�  dopiero nast
 pnym statkiem. Rozczarowanie, po co 
by
o si
  spieszy	 ? 

Siedzimy przy � wieczkach, butelce „vino tinto” i wszystkim smutno. Dla Andrzeja i dla mnie to koniec 
rejsu, a dalsza trasa kusi. Zostawiamy Ludka samego na niepewnym gruncie. Nawet dos
ownie, bo kotwica 
wlecze si
 , nie chce trzyma	  w kamienistym pod
o� u. Niewiele pomaga dodanie drugiej i trzeciej. 

– Ludku, pami
 tasz taki wrze�niowy, s
oneczny rejs po zalewie, w latach, gdy nie by
o wychodzenia w 
morze? W sze�ciu na „Witeziu II”. Beztroskie p
ywanie, a�  do wyczerpania prowiantu i pieni
 dzy. Potem 
by
o wiele ciekawszych wypraw, ale tamta pozostawa
a najpi
 kniejsza. Dopiero teraz, na „Marii”, 
powtórzy
 si
  podobny rejs. Mieli�my znowu pi
 kne chwile, przygod
 , jak�  trudno wymarzy	  i powtórzy	 , 
prze� ycia do przemy� lenia na d
ugo... 

W kilka dni pó� niej by
em ju�  z Andrzejem na „Wyspia� skim”. Trap podniesiony, cumy oddane. Na 
kei drobna sylwetka spr
� ystym krokiem ucieka
a od sentymentu po� egna� . 

– Ludek! Ludek! 

Us
ysza
, przystan� 
. 

– Jak z prób�  przyja� ni? 

R
 ka i kciuk podnios
y si
  w gór
 . 

Statek wycofywa
 si
 , obraca
. Noc ogarnia
a zatok
 . Daleko, tam gdzie na cyplu La Punta jarzy
y si
  
�wiat
a szko
y morskiej, pozostawa
a niewidoczna ju�  „Maria”. 
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*    *    * 

Dla „Marii” i Ludka M� czki Peru by
o tylko etapem, a nie zako� czeniem rejsu. Nowi cz
onkowie 
za
ogi, Pisz i Jasica, przyp
yn
 li innym statkiem dopiero dwa miesi� ce pó� niej. Tymczasem Ludek 
zadomowi
 si
  w Callao i Limie. Z w
a� ciw�  sobie bezpo� rednio� ci�  nawi� za
 liczne kontakty i zaprzyja� ni
 
si
  z wieloma osobami – Peruwia� czykami, miejscowymi Polakami, � eglarzami ró� nych narodowo�ci. W 
kapitanie „Marii” odezwa
a si
  dusza geologa. Korzystaj� c z okazji wyprawi
 si
  kilka razy w ukochane 
Andy. U
atwili mu to polscy alpini� ci z Krakowa, a potem poznany kolega po fachu, in� ynier Leszek 
Piotraszewski. 

 
Galion „Marii” d
uta Macieja Dowhyluka 

 

Nowa za
oga po zaokr
 towaniu na „Mari
 ” zaj
 
a si
  generalnym porz� dkiem i przegl� dem jachtu. 
Koledzy zainstalowali bardzo potrzebn�  wind
  kotwiczn� , pomalowali i przygotowali „Mari
 ” do dalszej 
drogi. Próby uruchomienia nowej radiostacji amatorskiej przeci� gn
 
y termin opuszczenia Callao a�  do 
pocz� tku lutego 1975 roku. 
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Wyruszyli, kieruj� c si
  na Galapagos, Polinezj
  i Australi
 , by p
yn�	  tak, jak pisa
 o sobie Teliga – 
ca
y czas do Polski, tylko okr
� n�  drog� . 

My, dwaj byli cz
onkowie za
ogi „Marii”, wracali�my do kraju bardziej bezpo� rednio. Na pok
adzie 
„Wyspia� skiego” towarzyszy
 nam trzeci � eglarz – Stanis
aw Cisek wraz ze swoim „Narcyzem”. Okaza
o 
si
 , � e Staszek po osi� gni
 ciu Barbados pop
yn� 
 dalej przez Grenadyny, Grenad
  i Trynidad do Wenezueli. 
W La Guaira spotka
 „Wyspia� skiego” i kapitan statku zgodzi
 si
  zabra	  samotnika i jego jacht do Polski 
via Peru. W ten sposób spotkali�my si
  ponownie wszyscy w Callao, a Staszek zd�� y
 doposa� y	  jeszcze 
„Mari 
 ” swoim sprz
 tem. 

Z Callao statek pod�� y
 dalej na po
udnie, do portów Matarani i Ilo. Korzystaj� c z przed
u� aj� cych si
  
postojów wyruszyli� my ze Staszkiem na wariackie improwizowane wycieczki. Bez wiz i pieni
 dzy, z 
jedzeniem w plecakach, dotarli�my w g
� b Andów do ruin inkaskich cytadeli i nad jezioro Titicaca. Peru 
wynagrodzi
o w ten sposób trudy ostatnich tygodni � eglugi i przykro�	  rozstania. 

Stara marynarska shantie mówi o mitycznym porcie Hilo, z którego nikt nie wraca. Dla nas prawdziwe 
peruwia� skie Ilo by
o portem ostatecznego po� egnania rejsu, stamt� d statek szed
 ju�  prosto do kraju. 
Piosenka ma jednak troch
  racji. Nie powrócimy w pe
ni nigdy. Zostawili�my cz� stk
  siebie gdzie�  tam na 
Atlantyku, Karaibach, w Canaimie czy Andach. 

 

 
Trasa “Marii” od Szczecina do Callao
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